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4 L E  M OT  D U  CO N S E I L  D ’A D M I N I S T R AT I O N

B R E V E T S  E T  R È G L E M E N TAT I O N  A É R I E N N E

Chers  membres,

N o u s  vo i c i  d é j à  a u  m i l i e u  d ’ u n e  s a i s o n  d e  vo l  l i b re  b i e n  e nt a m é e  :  l e  s o l e i l ,  l e  ve nt  e t  l e s 

cumulus  nous ont  été  favorables.

Dans ce  numéro,  vous  retrouverez  entre -autres  le  réc i t  du superbe vol  de Thibault ,  à  par t i r 

de  Beauraing.  Beauraing,  un s i te  que nous  devons tous  respec ter  et  où un autre  inc ident  a 

encore eu l ieu. . .  Veui l lez  s’i l  vous pla it  respec ter  les  règles :  les  pi lotes  non brevetés  ne peuvet 

pas  voler  sur  ce  s i te.

A tous  de superbes  vols  ! 

And f ly  safe 

Les  moniteurs  sont  ac tuel lement  occupés à  t ravai l ler  sur  de nouveaux tex tes  de brevets.

Nous f inal isons  cela  doucement  avec un nouveau carnet  de vol .

Nous a imer ions  pouvoir  lancer  cela  pour  la  sa ison 2019,  et  c ’est  en bonne voie…

 

En paral lè le,  ce  sera i t  b ien d ’ac tual iser  le  cours  de règlementat ion aér ienne et  son examen.

Po u r  c e l a  n o u s  a i m e r i o n s  a vo i r  u n  p e u  d ’a i d e  d e  n o s  m e m b re s  a f i n  d ’ê t re  s u r  d e  n e  r i e n 

oubl ier  et  être en phase avec ce qu’i l  faut  réel lement savoir  pour voler  légalement en Belgique 

aujourd ’hui .

 

Alors  s i  vous  avez  des  connaissances  sur  un chapitre  ou l ’autre  et  que vous voulez  bien nous 

donner  un coup de main,  merci  de vous fa i re  connaitre  à  info@fbvl .be

 

Merci  d ’avance et  bons vols… en toute légal i té…
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Mardi  01 mai
Après un petit  vol  depuis  le  Malgré Tout et  une f léchette derr ière le  s ite,  on fait  le  point météo 

pour  le  reste  de la  semaine.  Mercredi ,  t rop de vent ,  vendredi ,   for t  venteux auss i .  Par  contre, 

entre  les  deux,  jeudi  a  l ’a i r  vra iment  bon :  un bon 15-20 de Nord,  avec une pointe  d ’Est ,  le 

tout  accompagné de plafonds atte ignant  les  2000 dans  l ’après-midi .  Bref,  une journée à  ne 

pas  rater  !  N i  une ni  deux,  on envoie  des  messages  aux potes  pour  voir  qui  est  d isponible  ! 

En ple ine semaine,  malheureusement,  tout  le  monde ne pourra  pas  se  l ibérer. 

Mercredi  02 mai
Journée de préparat ion entre les  cours  le  matin et  le  TFE l ’après-midi .  On m’a toujours  dit  que 

les  grands vols  se  préparaient  à  l ’avance,  a lors  je  prends bien le  temps de m’attarder  sur  tout 

ce  qui  me semble impor tant .   Prévis ions  revér i f iées,  matér ie l  préparé,  radio  et  var io  chargés, 

le  groupe est  formé et  la  récup assurée. 

         
               03  mai  2018,  Beauraing -  Champigny,  250 k m 
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Le groupe sera  formé de Paul ,  Quent in ,  M aur ice  et  notre  récup,  John.

Dans les  discuss ions,  p lus ieurs  objec t i fs  apparaissent ,  des  grands,  des  pet i ts ,  des  impensa-

bles… L’axe est  rapidement  chois i ,  nous  volerons  en direc t ion du Sud-Sud- Ouest .  Cet  axe est 

idéal ,  d ’abord parce  qu’i l  est  dégagé de tout  espace aér ien dérangeant  une fo is  en France 

sur  p lus ieurs  centa ines  de  k i lomètres,  et  en  p lus,  car  les  prév is ions  annoncent  une légère 

tendance Est  dans  le  Nord.  Pour  la  d istance à  réal iser,  chacun a  ses  idées.  Je  me s i tue plutôt 

dans  la  même opt ique que @Qdebf ly  (Quent in) ,  atte indre Reims avec un beau vol  de 115k m 

et  s i  les  condit ions  le  permettent ,  cont inuer  plus  lo in .  Epernay ?  Sens ?  Advienne que pourra . 

M ais  avant  tout ,  faut  se  pencher  sur  les  espaces  aér iens… En Belgique,  assez  fac i le  à  d i re, 

moins  à  réal iser,  on est  en semaine,  donc,  on est  b loqué à  1372m/mer,  ce  sera  la  première 

di f f iculté  du vol .  Ensuite,  une fois  en France,  on est  assez  t ranqui l le.  Après  Epernay,  i l  y  a  les 

zones  S eine 1  à  6  qui  auraient  pu nous ennuyer  mais  e l les  sont  c lassées  E  (sauf  la  5  qui  est 

une zone Danger)  donc,  in intéressantes  pour  nous  en tant  que parapente.  Néanmoins,  sur 

cet  axe,  i l  faut  fa i re  attent ion à  ne pas  se  la isser  dér iver  t rop à  l ’Ouest  pour  éviter  les  TMA de 

Par is  ou t rop à  l ’Est  pour  éviter  la  C TR de Vatr y.  Et  f inalement  sur  le  chemin,  i l  y  a  également 

la  zone interdite  de la  centra le  de Nogent . 

Tout  ça ,  c ’est  dans  la  théor ie… Dans la  prat ique,  i l  va  d ’abord fa l lo i r  s ’ex tra i re  du s i te,  ne  pas 

monter  t rop haut  et  puis  avancer… Les  zones  après  Epernay me semblent  f ranchement  lo in , 

et  même s i  j ’y  pense au fond de moi ,  je  n’ose pas  t rop croire  que j ’ar r iverai  s i  lo in . 
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M ercredi  soir,  le  rendez-vous est  donné !  9h chez Paul  pour  refa i re  un br ief ing commun,  10h 

sur le  décol lage.  A pr ior i ,  tout est  bon,  «  Y a plus qu’à… » .  Avec toute cette préparation menée 

minut ieusement,  je  ressens  for tement  l ’exci tat ion,  au point  que j ’a i  déjà  presque une boule 

dans  le  ventre.  On dit  qu’on apprend de ses  erreurs  et  c ’est  ce  que j ’essaie  de fa i re,  re lat iv-

iser  pour  que ce  qui  m’est  ar r ivé  lors  de la  première  manche du BAPO où l ’exci tat ion a  pr is 

le  dessus  sur  la  réf lex ion,  n’ar r ive  pas  demain.  Alors,  t ranqui l le,  une bonne nuit  de sommei l , 

sans  oubl ier  que,  la  press ion,  e l le  est  fa i te  pour  être  bue,  pas  pour  être  vécue. 

Jeudi  03 mai 
7h révei l .  I l  ex iste  plus ieurs  t ypes  de matin ,  dont  ceux où se  lever  est  une pénitence,  ic i ,  ce 

n’est  pas  le  cas,  le  lever  se  passe  avec  une bonne humeur  inhabituel le  pour  moi  !  Premier 

point  météo en regardant  par  la  fenêtre,  et  là ,  ce  n’est  f inalement  pas  s i  prometteur,  un gros 

voi le  d ’alt i tude est  présent,  le  solei l  est  caché,  va fal loir  que ça s’ouvre s i  on veut espérer  bien 

voler.  Pet i t  point  sur  les  prévis ions,  e l les,  sont  toujours  bonnes,  bon vent ,  bonne or ientat ion 

mais  des  plafonds montant  un peu plus  tard qu’annoncé les  jours  précédents.  Ceci  est  con-

f i rmé par  les  messages sur  le  groupe du K lup,  Paul  propose même un rendez-vous 30 minutes 

plus  tard chez lui  pour  le  br ief ing.  Après  les  derniers  préparat i fs ,  un pet it  déj ’ avalé,  direc t ion 

la  gare  de Lust in ,  pour  prendre le  t ra in  vers  Beauraing où Quentin  et  Momo me récupéreront . 

Dans le  t ra in ,  je  me mets  à  côté  de la  fenêtre  pour  obser ver  les  condit ions,  l ’humidité  est  en 

t ra in  de remonter  et  de former  des  cums,  c ’est  déjà  sympa,  après,  quand je  vois  les  éol iennes 

et  les  arbres,  je  me dis  que le  vent  est  b ien présent  et  c ’est  tant  mieux,  ça  nous poussera  plus 

lo in  !  Par  contre,  faudra  pas  t rop se  presser,  le  plafond est  b ien bas.

Arr ivé  à  Beauraing avec 10 minutes  de retard (c lass ique,  c ’est  la  SNCB…),  les  potes  sont  déjà 

là  pour  a l ler  chez  Paul .  Chez Paul ,  comme d ’hab’ :  c ’est  top !  Accuei l l i s  avec un pet i t  café  et 

un croissant ,  on se  penche sur  la  car te  pour  conf i rmer  l ’axe du vol  chois i ,  on se  prend même 

à  rêver  :  «  Auxer re,  ça  fa i t  combien ?  300 ?  » .  Pendant  que Quent in  nous  sor t  le  f ichier  du 

jour  avec les  dernières  modif icat ions  sur  les  espaces  aér iens,  on regarde le  c ie l ,  des  rues  se 

forment,  pas  mal  d ’ombre au sol ,  mais  des  nuages  qui  gonf lent  assez  bien… et  i l  n’est  que 

9h40 ! !  Finalement,  on fera i t  peut- être  bien de ne pas  t ra iner  !  Assez  rapidement,  on charge 

la  voiture  avec toute l ’équipe au complet  :  M aur ice,  Quent in ,  Paul ,  notre  super  récup John, 

et  moi .
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10h,  nous sommes au décol lage et  sans  t rop de surpr ise,  nous sommes les  premiers  à  ar r iver. 

On se  prépare sur  le  déco.  La  manche à  a i r  est  hor izontale,  les  nuages  sont  présents,  le  sole i l 

perce le  voi le  toujours  légèrement  présent .  Bref,  tous  les  feux sont  au ver t . 

Go go go !  Paul  décol le en premier,  je  décol le ensuite dans son si l lage et  Quentin fait  de même 

dans le  mien.  Maur ice  décol lera  quelques  minutes  plus  tard.  I l  est  tôt ,  être  à  plus ieurs  dans 

la  zone sera  plus  s imple  pour  t rouver  la  pompe qui  nous permettra  de sor t i r  du s i te.  Sur  la 

crête,  ça  t ient ,  ça  monte un peu,  ça  décale  pas  mal  mais  r ien ne nous permet  de sor t i r  réel-

lement.  Après  plus ieurs  tentat ives  un peu par tout  sur  la  crête,  c ’est  f inalement  à  4  que nous 

t rouvons la  pompe qui  nous permet  de nous ex tra i re. 

Ca  monte,  ça  monte même plutôt  bien,  on est  sur  le  premier  nuage d ’une bel le  rue qui  s ‘est 

formée devant  le  déco,  malheureusement,  c ’est  le  premier  s i  on voula i t  par t i r  p le in  N,  mais 

p o u r  p a r t i r  p l e i n  s u d,  c ’e s t  p l u tô t  l e  d e r n i e r…  M’e n f i n ,  y  e n  a  p l u s  l o i n ,  o n  ve r ra  u n e  fo i s 

au nuage qui  ne semble pas  t rès  haut  !  Après  plus ieurs  tours  dans  ce  thermique,  nous nous 

retrouvons au plafond à  1050m/mer soit  800m par  rappor t  au sol ,  là ,  va  pas  fa l lo i r  t rop fa i re 

le  con !  Quent in  et  Momo sont  restés  plus  bas  et  montent  moins  v i te,  Paul  et  moi  sommes 

au nuage.  De là ,  on décide de par t i r  et  de quitter  le  s i te,  ce  moment  est  un grand moment 

de dél ivrance,  3  jours  qu’on prépare le  vol ,  la  première  étape est  réuss ie  :  sor t i r  du s i te  et 

par t i r.  La  suite  du vol  ne s’annonce pas  s imple,  des  plafonds bas,  pas  mal  d ’ombres  au sol  et 

des  bel les  forêts  à  passer  ! 
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Alors  que nous arr ivons  près  de R ienne,  Quent in  et  Momo nous annoncent  être  au nuage et 

par t i r  également  en cross.  Top,  on peut  d i re  que le  début  du vol  se  passe  presque comme 

prévu !  Jusqu’ic i ,  les  nuages  sont  e f f icace s,  ça  monte  b ie n  e n- de s s ous  e t  du  coup,  malgré 

le  plafond bas,  on avance assez  v i te.  Néanmoins,  nous arr ivons  devant  cette  longue transi -

t ion qui  nous sépare de la  France,  au sol ,  des  arbres  à  per te  de vue avec,  au mi l ieu,  la  Croix 

Scai l le,  ic i ,  je  suis  les  consei ls  de Paul  :  regarder  en haut  et  pas  en bas  !  Je  suis  re lat ivement 

bien placé et  ça  me permet  d ’avancer,  a lors  que Paul  t r icote  plus  bas  à  l ’entrée de la  forêt . 

Nous nous retrouvons f inalement  au- dessus  de Joigny au nuage,  on avance,  côte  à  côte  avec 

Paul .  Pendant  cette  t ransit ion,  on entend en radio M aur ice  et  Quent in  qui  se  posent  respec-

t ivement  à  Wi l ler z ie  et  R ienne,  leur  placement  éta i t  légèrement  di f férent  du nôtre,  c ’est  sans 

doute ce  qui  les  aura  perdus.  Comme dira i t  Ben,  Caramba !  Le  vol  en groupe se  t ransforme en 

duo,  dommage,  on aurait  b ien voulu prof i ter  des  condit ions  tous  ensemble !

D e  n o t re  c ô t é ,  o n  re m a rq u e  u n  n e t  c h a n g e m e n t  d e  m a s s e  d ’a i r  e n  a r r i v a n t  a u - d e s s u s  d e 

Char levi l le,  on  a  rattrapé le  voi le  qui  éta i t  au- dessus  de la  Belgique en début  de vol  et  les 

cums sont  bien plus  discrets  que sur  le  mass i f  ardennais .  A  Char levi l le,  on est  hors  c ycle,  les 

barbules  se  défont  et  le  var io  est  b ien trop s i lencieux à  mon goût  !  Finalement,  en bal isant 

bien la  zone,  c ’est  au sud de la  v i l le  qu’on retrouve un semblant  de thermique qu’i l  faut  t ra-

vai l ler  sans relâche.  C ’est  ic i  que le travai l  en duo est  un gros avantage pour se placer au mieux 

et  opt imiser  la  montée.  Lentement  mais  sûrement,  nous arr ivons  au nuage qui  est  remonté 

légèrement par rappor t à la Belgique,  nous sommes à 1430m, le t iming pour quitter  la  Belgique 

et  éviter  les  gros  plafonds sur  notre  terr i to i re  aura  été  par fa i t  ! !  Tout  se  passe pour  le  mieux, 

le  voi le  est  toujours  bien présent ,  ce  qui  nous obl ige à  rester  prudent  et  à  enrouler  souvent , 

mais  on avance !  Voler  avec Paul  est  une grande sat is fac t ion pour  moi ,  Paul ,  ce  n’est  quand 

même pas  n’impor te  qui  comme pi lote,  en temps normal,  le  suivre,  c ’est  miss ion impossible  !  
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Et  pour tant  jusqu’ic i ,  j ’a i  presque l ’impress ion d ’être  plus  à  l ’attaque que Paul  ? !  Est- ce  qu’i l 

tempor ise  un peu plus  ?  Est- ce  qu’i l  ne  veut  pas  avoir  à  m’attendre ?  Est- ce  que c ’est  moi  qui 

analyse  mal  la  masse d ’a i r  ?  Je  ne sa is  pas  t rop,  mais  en tout  cas,  ça  fonc t ionne et  on rebon-

dit  b ien dans  les  thermiques. 

 

A  ce  moment  de la  journée,  mon objec t i f  est  toujours  Reims,  on aperçoit  Rethel  qui  est  à  peu 

près  au deux t iers  de la  distance pour  ra l l ier  ce  premier  objec t i f.  J ’a i  déjà  sur volé  cette  v i l le  2 

fo is  en y  posant  par  manque d ’ambit ion pour  la  suite  du vol ,  ic i ,  ce  n’est  p lus  le  cas,  mental -

ement  comme physiquement,  tout  va  bien !  Le  seul  h ic ,  c ’est  que je  sens   que je  vais  b ientôt 

devoir  ur iner… C ’est  jamais  super  prat ique mais  quand i l  faut ,  i l  faut…  

Au- dessus de Rethel,  ça monte bien,  derr ière par  contre,  c ’est  moins faci le,  a lors  que jusqu’ic i , 

les  nuages  se  suivaient ,  là ,  à  l ’Ouest ,  y  a  r ien et  à  l ’Est ,  les  nuages  me semblent  assez  lo in  et 

sur tout ,  pas  du tout  sur  notre  route.  Le  nuage se  rapprochant  et  l ’envie  devenant  pressante, 

je  décide de par t i r  dans  notre  axe prévu pour  me soulager.  Accéléré  à  fond,  je  m’éloigne de 

la  zone turbulente du thermique pour  pouvoir  ur iner  plus  fac i lement.  Qu’est- ce  que ça  fa i t 

du bien tout  de même ! ! !   Al lez ,  on se  reconcentre,  faut  t rouver  le  thermique et  là ,  je  sens 

bien le  point  bas  !  R ien comme barbule  sauf  b ien lo in  devant… Derr ière,  Paul  sui t  dans  la 

même direc t ion!  Ce qui  est  b ien,  s i  on se  retrouve bas,  on sera  encore à  2  pour  se  sor t i r  de 

là .  Quelques  barbules  se  forment  un peu en avant  de notre  posit ion,  en dessous :  un v i l lage, 

des  champs labourés,  ça  devrait  le  fa i re.   En arr ivant  dans  cette  zone,  on sent  ef fec t ivement 

qu’i l  y  a  quelque chose,  ça  monte un peu,  ça  bouge un peu,  i l  doit  y  avoir  un déclenchement 

quelque par t ,  les  barbules  au- dessus  se  t ransforme en pet i t  cumulus,  on est  ar r ivé  au bon 

moment,  i l  ne  faut  «  que »  t rouver  la  pompe.   
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A nouveau en zonant  et  en t ravai l lant  en duo,  on ressor t  lentement  dans  du pet i t  puis  pro -

gressivement,  dans un bon thermique au nuage.  Pendant qu’on tourne au- dessus de ce vi l lage 

( Tagnon) ,  nous retrouvons notre  récup en radio qui  nous fa i t  le  point  sur  leur  avancement, 

Quentin est  retourné sur  s i te  pour  retenter  un vol  et  Momo a pr is  place comme co -pi lote dans 

la  voiture pour aider  John à nous suivre avec le  l ivetrack .  Un petit  coup de booste de leur  par t 

et  c ’est  par t i  pour  la  suite.  D ’où on est ,  on dist ingue la  v i l le  et  la  montagne de Reims,  «  Terre 

en vue,  mon capita ine » .  Mais  pas  d ’excitat ion prématurée,  i l  faut  encore assurer  jusque - là  ! 

Gent iment  mais  sûrement,  toujours  sous  ce  voi le  qui  avance avec nous,  nous arr ivons  à  notre 

premier  objec t i f.  De là ,  s ’of f re  à  moi  un choix ,  ce lui  de cont inuer  sur  l ’axe prévu ou a l ler  fa i re 

la  bal ise  BPC.  J ’a i  un doute,  mais  je  pense être  passé par  cel le  de Rethel ,  du coup,  je  chois is  la 

première  opt ion en me disant  que la  BPC n’est  pas  l ’objec t i f  du jour.  Par  contre,  i l  est  temps 

de revoir  les  objec t i fs ,  Reims étant  atte int ,  i l  n’est  pas  encore 15h,  ça  la isse  encore pas  mal 

de temps pour  avancer.  Du coup,  on cont inue sur  l ’axe et  d i rec t ion Epernay.  A  par t i r  d ’ic i ,  je 

me dis  que ce  n’est  que du bonus,  je  suis  déjà  t rès  heureux de la  d istance parcourue. 

On cont inue donc vers  la  par t ie  est  de la  montagne de Reims,  les  thermiques  s’enchainent  et 

nous avalons  rapidement  les  20 k m qui  nous séparent  d ’Epernay,  deuxième objec t i f  atte int  ! 

A  hauteur  de celui- c i ,  nous refaisons un bon plein qui  sera le  plus  haut  du vol ,  nous sommes à 

1630m.  La  masse d ’a i r  s ’amél iore,  le  voi le  est  moins  présent  et  ça  se  ressent ,  les  ascendances 

sont  plus  puissantes  et  les  plafonds plus  hauts.  Nous venons de voler  150 k m en 5h de vol ,  la 

fat igue commence à  se  fa i re  sent i r  et  je  commence à  avoir  mal  dans  le  dos  et  dans  la  hanche 

gauche.  Paul ,  quant  à  lu i ,  semble auss i  f ra is  qu’à  la  première  heure de vol ,  i l  prendra donc 

le  lead à  par t i r  de ce  point .  Je  me la isse  guider,  en cont inuant  dans  l ’axe prévu,  ne sachant 

pas  où nous nous t rouvons et  où nous a l lons.  Le  manque de lucidité  me fa i t  perdre  du temps 

dans  les  ascendances,  Paul  prend rapidement  une transit ion d ’avance sur  moi ,  i l  est  indéni-

ablement  plus  ef f icace.  Avec un léger  sursaut  d ’orguei l ,  l ’idée de le  voir  par t i r  ne me pla i t 

pas  t rop,  c ’est  a lors  que je  ne prends plus  le  temps de monter  au nuage et  enchaine les  t ran-

s i t ions  accélérées  pour  rattraper  mon retard.
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Peu de temps avant d ’arr iver  à  Sézanne,  nous nous retrouvons.  Etant  fat igué,  je  contac te alors 

la  récup pour  leur  annoncer  que je  fa is  un dernier  plafond et  que je  par t i ra i  ensuite  pour  mon 

dernier  g l ide avant  de poser,  la  douleur  dans  ma hanche gauche et  dans  mon dos  étant  t rop 

présente à  mon goût .  Maur ice  en tant  que bon «  récupman » ,  refuse que je  fasse  ce  gl ide et 

m’annonce que je  suis  au k i lomètre  192,  i l  m’interdit  dès  lors  de poser  avant  d ’avoir  passé les 

200 et  me rappel le  l ’objec t i f  de Paul ,  qui  éta i t  Auxerre.  Un bon gros  booste  qui  fa i t  du bien 

au morale  mais  qui  n’enlève tout  de même pas  la  douleur.  Nous cont inuons tout  de même en 

évitant  la  centra le  nucléaire  de Nogent .  Paul  est  constamment plus  haut  et  devant ,  je  ne le 

rattraperai  p lus. 

La  fat igue est  b ien présente,  je  me tor t i l le  dans  ma sel lette  pour  soulager  mon côté  endo -

lor i .  La  luc idité  n’étant  vra iment  plus  opt imale,  je  pense à  chaque thermique à  a l ler  poser, 

mais  la  volonté prend le  dessus  lorsque le  var io  se  met  à  chanter.  Vi l lage par  v i l lage,  ther-

mique par  thermique,  j ’arr ive jusqu’à hauteur de la  Seine et  d ’une mult itude d’étangs formant 

une bel le  zone humide au sol .  Les  couleurs  de f in  de journée associées  aux ref lets  lumineux 

dans  ces  étangs sont  magnif iques  !  Je  décide de lancer  mon gl ide f inal  au- dessus  de ceux- c i 

et  de me la isser  g l isser  gent iment  vers  le  plancher  des  vaches.  Ce gl ide fera  près  de 20 k m 

et  m’emmènera à  Champigny.  Je  retrouverai  encore un thermique au- dessus  de l ’atterr issage 

mais  je  suis  fat igué et  je  n’a i  p lus  l ’espr i t  pour  enrouler. 

J ’atterr is  dans  un état  de bien- être  total ,  heureux et  euphor ique !  Je  ne sa is  pas  quel le  dis -

tance j ’a i  parcourue,  jusqu’à ce que je l ise le  chiffre hal lucinant de 244k m et 7h59 sur le  smar t-

phone.  La  récup arr ive  3  minutes  après  le  poser,  nous par t i rons  ensuite  à  la  poursuite  de Paul 

qui  i ra  battre  le  record de Belgique en réal isant  un vol  de 303 k m ! 

Dans la  voiture,  les  messages des  potes  s’enchainent ,  nous ne nous ét ions pas  rendus compte 

d ’être  autant  suiv is  en direc t  sur  le  l ivetrack  de Flymaster  !  Nous sommes tous  les  deux sur 

n o t re  p e t i t  n u a g e,  l e s  fé l i c i t a t i o n s  co n t r i b u e n t ,  e l l e s  a u s s i ,  à  re n d re  ce  vo l  d ’a u t a n t  p l u s 

magique.  Ce n’est  que plus  tard que je  me rendrai  compte de la  per formance que je  v iens  de 

réal iser  !  Ces  grandes distances  dont  j ’a i  souvent  lu  les  réc i ts  et  qui  m’ont  tant  fa i t  rêver…

Xcontest  ca lculera  une distance de 250,13 k m en prenant  3  points  de contournement.  Ceci 

est  donc le  second plus  grand vol  de Belgique,  en battant  le  précédent  record de Wim de 4 

k m.  Ce vol  me permet également de prendre momentanément la  première place de la  Belgian 

Paragl id ing Cup.
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Je t iens  à  remercier  premièrement  nos  chauffeurs 

hors pair  :  John et Maurice,  sans qui  le retour aurait 

é té  b i e n  p l u s  l o n g  e t  p é n i b l e  m a i s  é g a l e m e nt  e t 

s u r to u t  p o u r  l e u r  b o n n e  h u m e u r  e t  l e u r  p a r t i c u-

l ière  qual i té  de motivateur,  qui  m’a  été  bien ut i le 

sur  la  f in  du vol .   Merci  à  Paul  pour  avoir  par tagé 

le  vol  et  pour  les  bons consei ls  par tagés  durant  la 

préparat ion.  M erc i  également  à  Quent in  qui  aura 

été  présent  dans  la  préparat ion du vol  et  qui  nous 

aura  appor té  toutes  les  infor mat ions  nécessa i res 

sur  les  espaces  aér iens.  M erc i   à  Anto ine  pour  le 

l i f t  d e  B e a u ra i n g  j u s q u e  l a  m a i s o n  !  M e rc i  à  m e s 

proches qui  me soutiennent  dans ces  aventures,  je 

sa is  que ce  n’est  pas  toujours  s imple.  Finalement,  

merci  à  mes sponsors  qui  me permettent  de v ivre 

ces  expér iences  inoubl iables  ! 

A   b ientôt ,  au plaf, 

Thibault  Voglet 

La  t race du vol  : 

https : //w w w.xcontest .org/wor ld/en/f l ights/detai l :ThibaultV./3 .5 .2018/08:21

La v idéo du vol  : 

https : //youtu.be/3OUFbW29tX8 

Le c lassement  de la  Belgian Paragl id ing Cup : 

https : //w w w.xcontest .org/bpc/fr/rank ing- overal l / 

https://www.xcontest.org/world/en/flights/detail:ThibaultV./3.5.2018/08:21 
https://youtu.be/3OUFbW29tX8  
https://www.xcontest.org/bpc/fr/ranking-overall/  
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www.gingliders.com www.gingliders.com/fr/

Foto: Jerome Maupoint  
 

DISTRIBUTEUR BELGIQUE - LUXEMBOURG  
Atom sarl - www.atom-paragliding.com 
info@atom-paragliding.com  
+32496226301 - France +33667368907

REVENDEURS 
Au Fil du Vent - Thierry Moreau 
B6800 Lamouline 
thierrymoreau@aufilduvent.net  
+32 (0) 496 226301

Confluence - Yves Borremans 
B6230 Buzet - Nivelles 
paraconfluence@scarlet.be  
+32 (0) 478 250264

Fou d'L - Jean-Yves Squifflet 
B5530 Godinne 
voler@voler.be / +32 (0) 474 555961

Free to Fly - Koen Michiels 
B3220 Holsbeek 
info@freetofly.be / +32 (0) 496 566493

Ikarus - Cris Claessen 
B9850 Hansbeke 
info@ikarus.be / + 32 (0) 477 922434

Coolvision - Luk Vansand 
B8400 Oostende 
info@coolvision.be - / +32 (0) 476  49 70 31

L’Atlas 2 est une voile intermédiaire facile, de progression à la 
sortie d’école, ou pour les pilotes plus expérimentés voulant 
crosser en confiance et sans se prendre la tête.

EN B // 6 tailles // 55-125 kg

Atlas 2 Ad Belgium 2018-06.indd   1 11/06/2018   17:40
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Pour  rappel ,  dans  cette  sér ie,  nous abordons les  di f férents  aspec ts  de chaque s i te 
-  Les  données  topographiques  généralement  présentées  dans  une f iche s i te
-  Son ou ses  décol lages  et  atterr issages  of f ic ie ls
-  Ses  modal i tés  de fonc t ionnement  et  restr ic t ions  éventuel les
-  Son aérologie  par t icul ière
-  Sa  posit ion dans  le  patchwork des  espaces  aér iens  belges

Le but  de ces  ar t ic les  est  de présenter  nos  s i tes  belges  de façon moins  laconique que 

l ’habituel le  f iche s i te  que vous pouvez t rouver  sur  d i f férents  suppor ts  et  qui  à  la  base 

const i tuait  le  cata logue des  s i tes  que la  FBVL-BV VF avait  publ ié  i l  y  a  plus  de 20 ans. 

Nous essaierons d’y  mettre en évidence les  éventuels  dangers l iés  à  ces s ites,  leurs  spéc-

i f ic i tés,  leurs  qual i tés  af in  de fac i l i ter  vos  choix  de s i te  de vol ,  et  sur  place vous per-

mettre  de fa i re  de façon correc te  et  complète,  votre  analyse  de l ’environnement  et  des 

condit ions  de vol  du moment.  Cette  sér ie  d ’ar t ic les  ne remplacera  jamais  vos  propres 

analyses,  vos  choix  personnels  ou vos  décis ions.  I l  ne  s’agit  pas  d ’un évangi le  en feui l -

letons,  n i  d ’un recuei l  de recettes  magiques.  E l le  n’engage nul lement  la  responsabi l i té 

des  auteurs  ou des  personnes qui  y  ont  contr ibué.  N’oubl iez  jamais  qu’en tout  temps 

un pi lote  sous  son a i le  reste  responsable  de ses  ac tes  et  décis ions  et  doit  appl iquer  les 

règles  de base qui  régissent  le  vol  l ibre  :

-  OBSER VER le  vent ,  les  nuages,  les  autres  pi lotes. . .

-  ANTICIPER l ’évolution des conditions,  ses propres manoeuvres,  celles des autres pilotes. . .

-  RESPEC TER les  règles  de vol  générales,  ce l les  spéci f iques  au s i te,  la  réglementat ion 

aér ienne …

De même,  quel  que soit  le  s i te,  i l  est  indispensable,  AVANT d ’y  voler :

-  d ’être  assuré  en responsabi l i té  c iv i le  pour  la  prat ique du vol  l ibre

-  de se  renseigner  sur  ses  règles  spéci f iques,  af in  de pouvoir  les  appl iquer

-  d ’a l ler  repérer  sér ieusement  le(s )  ter ra in(s )  d ’atterr issage,  pour  éviter  les  mauvaises 

surpr ises

-  d e  s ’i n te r ro g e r  s i  a u c u n  a u t re  p i l o te  n’e s t  p ré s e n t ,  l e s  co n d i t i o n s  s o n t  s a n s  d o u te 

“pourr ies”

-  de s’interroger  sur  ses  propres  capacités  à  gérer  les  condit ions  du moment

Voic i  pour  cette  édit ion d ’été  du FLY !  le  deuxième doss ier  de la  sér ie 
dédiée à  nos  s i tes  belges
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Rendez-vous sur  le  s i te  de la  fédérat ion pour  les  détai ls  sur  les  espaces  aér iens
https : //w w w.fbvl .be/f ly ing_sites/beauraing/

Pour ce deuxième dossier,  après celui  consacré aux 7 Meuses,  nous al lons par ler  du non moins 

fameux s i te  de Beauraing.  Tous  les  pi lotes  belges  en ont  entendu par ler  et  la  p lupar t  y  ont 

volé  au moins  une fo is  mais  sa  notor iété  dépasse les  f ront ières,  car  de nombreux f rançais , 

a l lemands ou encore hol landais  v iennent  également  régul ièrement  y  voler.  Ce s i te  for t  pr isé 

et  f réquenté -  t rop peut- être  par fois  -  est  depuis  le  début à  la  fois  un s i te  problématique,  per-

pétuel lement  menacé de fermeture et  un s i te  ex trêmement  rentable  à  l ’or igine de records.

Abordons donc pour  commencer  son histoire  mouvementée. . .

H istoire
Les  premières  démarches  pour  ouvr i r  un s i te  à  Beauraing datent  de 1988 mais  à  l ’époque la 

commune refuse de déboiser  le  terra in  convoité.

Les membres du Club Delta de Namur ne baissent pas les  bras et ,  sous l ’impulsion de Christ ian 

Cour tois ,  négocient  un terra in  d ’atterr issage ( l ’ac tuel  ter ra in  auxi l ia i re)  et  t rouvent  un autre 

terra in  pour  décol ler  s i tué juste  avant  le  tunnel  de la  voie  fer rée,  non élec tr i f iée  à  l ’époque. 

En 1990,  avec l ’accord du propr iétaire,  i l  déboisent  cette  parcel le  pensant  pouvoir  ouvr i r  rap-

idement  le  s i te. . .    

https://www.fbvl.be/flying_sites/beauraing/
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Le premier  conf l i t  fut  avec les  chasseurs.  L’un d ’entre  eux por ta  pla inte  et  l ’accès  au bois  fut 

interdit  par  la  commune.  Début  1991,  un accord avec le  propr iéta i re  permit  de contourner 

temporairement  cette  interdic t ion en passant  sur  ses  terres  le  long de la  crête  et  de fa i re  les 

premiers  vols .  Malheureusement,  le  décès  du propr iéta i re  et  la  press ion d ’autres  chasseurs 

rendit  dès  le  1er  ju i l let  l ’accès  au décol lage à  nouveau interdit .

D ’habi les  négociat ions  ont  cependant  permis  de cont inuer  à  voler  sur  le  s i te  et ,  le  6  septem-

bre 1991,  Jean Solon réal ise  un record de Belgique de delta  en volant  97 k m vers  Manre en 

France.  I l  devient  a lors  évident  que ce  s i te  a  un énorme potent ie l  pour  réal iser  des  ( records 

de)  d istances.

M a l gré  q u e l q u e s  re b o n d i s s e m e nt s  m i n e u r s  e t  d e u x  p ro p o s i t i o n s  i n f r u c t u e u s e s  d e  l a  F B V L 

pour  acheter  le  terra in  en 1991 et  1994,  le  s i te  cont inue à  être  ut i l i sé  sans  t rop de problèmes 

jusqu’en 2002 lorsque la  SNCB élec tr i f ie  la  l igne passant  juste  sous  le  décol lage et  se  pla int  à 

la  commune du danger  que cela  représente (en prat ique l imité  pour  les  deltas  mais  réel  pour 

les  parapentes)  et  l ’accès  au bois  est  une fois  encore interdit .

Des  démarches  sont  ef fec tuées  en 2003 auprès  de la  commune et  des  chasseurs  pour  t rouver 

un nouveau décol lage et  le  propr iétaire  de la  parcel le  comprenant les  deux décol lages décide 

f ina lement  de  donner  su i te  aux  of f res  d ’achat  de  la  FB VL.  I l  contac te  le  consei l  et  la  FB VL 

achète la  parcel le  début  2006.

Le t i t re  de propr iété  n’a  cependant  pas  empêché d ’autres  a ler tes  au f i l  des  années :

•  Les  deux décol lages  ont  manqué de se  retrouver  en zone Natura  2000 mais  Jean a  négocié 

et  réuss i  à  repousser  la  l imite  de la  zone pour  en exclure  le  nouveau décol lage.

•  La  SNCB a  voulu à  nouveau interdire  le  décol lage sous  prétex te  qu’i l  resta i t  t rop près  de 

la  l igne é lec tr i f iée  mais  un rappor t  technique et  l ’a jout  dans  le  règlement  de devoir  par t i r  à 

droite  après  le  décol lage a  f inalement  décidé la  commune à  refuser  cette  interdic t ion.

•  Le compor tement inappropr ié  de cer tains  l ibér istes  a  causé un froid avec le  propr iétaire  du 

terra in  d ’atterr issage qui  a  décidé de planter  du blé  et  donc d ’empêcher  les  atterr issages  à 

cer ta ines  pér iodes.  Finalement,  un accord a  été  t rouvé avec le  propr iétai re  de l ’ac tuel  terra in 

of f ic ie l .

•  L’af f luence des  bons jours  avec les  voitures  stat ionnées  devant  leur  propr iété,  le  t raf ic  et 

les  nuisances  sonores  (cer ta ins  se  sentent  obl igé de cr ier  en volant)  ont  f in i  par  excéder  les 

r ivera ins  qui  se  sont  pla int  à  la  commune.  Un terra in  d ’atterr issage et  un park ing “en haut ” 

ont  -  pour  l ’instant  -  ca lmé la  s i tuat ion.

Malgré ces  problèmes récurrents,  la  popular i té  du s i te  ne fa ibl i t  pas,  que du contraire.  I l  reste 

except ionnel  et  i l  v ient  encore de le  prouver  en permettant  récemment à  deux de nos  pi lotes 

non moins  except ionnels  -  Paul  Schmidt  et  Thibault  Voglet  -  de battre  l ’ancien record de dis-

tance en parapente en parcourant  respec t ivement  plus  de 300 k m (à  deux repr ises  ! )  et  250 

k m ! !
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Fréquentat ion,  règlement  et  r ivera ins
Les  nombreux conf l i ts  qui  ont  émai l lé  l ’h istoire  du s i te  ont  donné l ieu au f i l  du temps à  un 

règlement  plus  imposant  et  arbitra i re  que d ’autres.  De nombreux pi lotes  le  t rouvent  -  à  juste 

t i t re  peut- être  -  contraignant  mais,  s ’i l  ex iste,  c ’est  avant  tout  dans l ’opt ique d ’éviter  cer ta ins 

excès  et  a ins i  une nouvel le  fermeture du s i te.

Le  problème majeur  à  l ’heure ac tuel le  est  la  t ranqui l l i té  des  r iverains.  Cer ta ins  d ’entre  eux 

sont plus tat i l lons que d’autres sur  le  sujet  -  peut- être par fois  à  la  l imite de l ’excès -  mais  i l  est 

évident  que tous  souhaitent  préser ver  une cer ta ine quiétude et  c ’est  par fa i tement  légit ime.

M a l h e u re u s e m e nt ,  o n  a  p a r fo i s  v u  d e s  co m p o r te m e nt s  to u t  à  f a i t  i n a d a p té s  d e  l a  p a r t  d e 

pi lotes:  cr is,  passages à  ras  du toit  des maisons,  posés n’impor te où,  paroles ( for t)  déplacées. . . 

On a  auss i  vu beaucoup de “ je -sa is- tout ” ou de distra i ts  pendus dans  les  arbres  et  a ins i  pro -

voquer  des  inter vent ions  des  pompiers  qui ,  comme chacun sai t ,  ne  sont  généralement  pas 

par t icul ièrement  discrets.

Enf in ,  la  qual i té  du s i te  -  et  sur tout  sa  renommée -  ont  encouragé une f réquentat ion hors  du 

commun,  du moins pour un s ite  belge.  Tout le  monde le  connaît ,  i l  att i re  même des frontal iers 

de  France,  Hol lande ou Al lemagne.  S i  des  gens  n’ont  volé  que sur  un seul  s i te  belge,  c ’est 

souvent  à  Beauraing.  N i  Coo,  n i  les  7  M euses   ne peuvent  égaler  cer ta ins  records  d ’af f luence 

constatés  à  Beauraing.  Un “bon” week- end,  ce  sont  des  diza ines  de pi lotes  qui ,  tout  au long 

de la  journée,  attendent  pour  décol ler. . .  et  autant  qui  sont  déjà  en l ’a i r. . .  et  quelques  uns  qui 

sont  déjà  par t is ! 

On comprend donc a isément  que dans  ces  condit ions  i l  est  par fois  d i f f ic i le  de maintenir  un 

équi l ibre entre les  aspirat ions des r iverains et  les  nôtres.  Jean Solon,  Denis  Lebrun et  d ’autres 

ont  souvent  dû,  ensemble ou séparément,  âprement  négocier  avec la  commune,  les  r ivera ins 

et  les  chasseurs  pour  préser ver  notre  poss ibi l i té  de voler.  Le  règlement  du s i te  ne doit  donc 

pas  êt re  vu  comme une contra inte  mais  p lutôt  comme un “guide  de  bonne prat ique” pour 

l imiter  les  problèmes.

I l  convient  peut- être  de rappeler  également  ic i  que le  respec t  de ce  règlement  est  la  respon-

sabi l i té  de TOUS.  I l  n’y  a  pas  de ser v ice  d ’ordre  à  la  fédé et  les  membres  du consei l  ou les 

responsables site ne sont pas “ la police”.  On entend par fois  (trop souvent)  de courageux pilotes 

se  pla indre des  réac t ions  négat ives  des  gens  à  qui  i l s  ont  rappelé  une règle ;  et  pour tant . . . 

c ’est  le  rôle  de CHACUN de fa i re  remarquer  à  quelqu’un une éventuel le  infrac t ion.  Gent iment 

et  pol iment ,  b ien entendu,  et  sans  culpabi l i ser  à  outrance le  “contrevenant ”,  mais  i l  faut  le 

fa i re  pour  essayer  d ’induire  avec le  temps à  la  fo is  une mei l leure  connaissance des  règles  et 

une “culture  du respec t ” bénéf ique pour  tous.
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Aérologie
La topographie  s imple du s i te,  avec sa  longue crête  bien droite  et  régul ière  de près  de 4  k i lo -

mètres  fa isant  face à  une large val lée  de près  de 3  k i lomètres,  entra îne une aérologie  re la-

t ivement  peu complexe et  sa ine.  Un vent  plus  for t  ou légèrement  de t ravers  sera  donc -  dans 

des  l imites  ra isonnables  -  souvent  par fa i tement  toléré.

Le s i te  est  réper tor ié  comme ayant  une or ientat ion nord,  mais  le  re l ief  à  gauche du décol lage 

(vers  Beauraing)  est  p lutôt  globalement  or ienté  NNO.  A droite  du décol lage,  l ’or ientat ion est 

la  même sur  un pet i t  k i lomètre  puis  la  crête  fa i t  une courbe vers  la  droite  pour  s’or ienter  de 

plus en plus vers  l ’est .  Avec un dénivelé très  l imité de 100 mètres,  pas quest ion ic i  d ’une quel -

conque br ise  établ ie  mais  le  s i te  et  ses  environs  sont  for t  propices  aux déclenchements  de 

thermiques ( ra ison pour  laquel le  on adore y  voler ! ) .  Les  bons jours,  les  “c ycles” régul iers  vont 

donc provoquer  des  “bouffes” qui  fac i l i teront  les  décol lages  par  vent  fa ible  mais  les  compl i -

queront  voire  les  rendront  ( temporairement)  impossibles  par  vent  (météo)  plus  for t .

Dans ces  condit ions  de vent  plus  for t ,  i l  faut  naturel lement  vei l ler  à  ne pas  se  la isser  dér iver 

au- dessus de la l igne de crête,  sous peine de se retrouver,  comme tant d’autres précédemment, 

pendu dans les  arbres.  Pour  rappel  (s i  nécessaire) ,  lorsque l ’on vole  en dynamique (soar ing) 

le  long d ’un re l ief,  i l  faut  se  t rouver  bien DE VANT celui - c i  ( là  où ça  “por te”)  et  non au- dessus 

où les  “ l ignes  de vent ” (voir  photo)  sont  hor izontales  et  où la  v i tesse  de ce  vent  est  maximale 

(vous  vous  souvenez de Ventur i? ) .  Lors  de  condit ions  “ v ivantes”,  i l  est  par  a i l leurs  prudent 

de prévoir  une cer ta ine marge de sécur i té  car  une brusque combinaison “vent  météo + ther-

mique” peut  (désagréablement)  surprendre.  En arr ière  de la  l igne de crête,  i l  faut  également 

ant ic iper  à  basse a l t i tude des  rouleaux.  La  plus  grande v igi lance sera  donc de mise  lorsqu’on 

v iendra  poser  sur  le  terra in  près  de la  chapel le ;  i l  faudra  s’attendre à  rencontrer  des  turbu-

lences  et  b ien tenir  son a i le.
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Par  vent  plus  fa ible,  lorsqu’i l  n’est  pas  poss ible  de “ tenir ” en dynamique,  le  fa ible  dénivelé  du 

s i te  impose de “choper ” t rès  rapidement un thermique de passage pour  éviter  le  “plouf ”.  Dans 

ce  cas,  le  mieux est  donc d ’attendre un c ycle  pour  décol ler  au bon moment.  Quand? Di f f ic i le 

à  garant i r.  Lorsque les  arbres  tout  en bas  de la  pente commencent  à  (b ien)  bouger,  puis  ceux 

de plus  en plus  haut  en direc t ion du décol lage,  c ’est  en pr incipe un bon moment pour  par t i r 

lorsque la  “ bouffe” ar r ive  mais  bon,  ce la  reste  une indicat ion et  non une cer t i tude.  La  d i f -

férence entre  un “ tas” et  un beau vol  peut  par fois  se  jouer  à  2  minutes  d ’écar t  pour  décol ler. . .

Par  vent  ( légèrement)  de t ravers,  peu de remarques s i  ce  n’est ,  b ien évidemment,  que le  ren-

dement  dynamique de la  pente diminuera .  Par  tendance “est ”,   i l  peut  être  intéressant  d ’a l ler 

p lus  à  droite  jusqu’à  la  pet i te  combe à  environ 700 mètres  du déco après  laquel le  la  crête 

tourne et  est  donc mieux or ientée. 

Attention qu’une tendance “est ” marquée (au-delà de NNE) avec un vent un peu for t  peut rendre 

les  décol lages  t rès  techniques,  voire  dangereux.  En ef fet ,  les  turbulences  provoquées  par  le 

r ideau d ’arbres  à  droite  du décol lage peuvent  provoquer  des  fermetures  en phase de décol-

lage avec retour  à  la  pente ou,  p lus  “s implement ”,  rendre impossible  le  passage des  arbres 

avec pour conséquence un arbr issage en bas de la  pente ou,  au mieux,  un posé dans le  terrain 

“de secours” interdit  (voir  p lus  lo in) .   De plus,  tout  cela  mis  à  par t ,  le  terra in  d ’atterr issage 

peut  devenir  d i f f ic i le  à  atte indre.

Décol lage     

I l  est  révolu le  temps où i l  y  avait  des  souches,  des  ronces  et  de la  végétat ion en tout  genre 

dans  la  pente.  I l  reste  bien l ’une ou l ’autre  bosse ou fosse  mais,  grâce au t ravai l  d ’Ala in ,  e l le 

est  à  présent  bien dégagée et  i l  ne  devrait  en pr incipe plus  y  avoir  grand- chose à  di re  sur  ce 

décol lage,  sauf  que. . .

On l ’a  vu  p lus  haut ,  le  s i te  est  appréc ié  pour  s e s  t he r miq ue s  e t  la  pos s ib i l i té  d ’y  voler  en 

dynamique par  vent  un peu plus  soutenu.  Or,  qui  d i t  thermique,  d i t  turbulences  et  renforce -

m e nt  i r ré g u l i e r  d u  ve nt .  Lo r s  d e  ce r t a i n s  c yc l e s ,  i l  p e u t  p a r fo i s  d e ve n i r  p l u s  te c h n i q u e  e t 

pour tant  d ’autant  plus  nécessaire  de contrôler  correc tement  son a i le  avant  de décol ler.  Une 

bonne maîtr ise  du gonf lage est  donc indispensable.

Malheureusement,  i l  est  (b ien trop)  f réquent  de voir  des  pi lotes  incapables  de gérer  ces  con-

dit ions  et  qui ,  au  mieux,  doivent  s ’y  reprendre  à  de mult ip les  repr ises  ou se  font  t ra îner  à 

t ravers  tout  l ’espace de décol lage (et  les  autres  voi les  éta lées)  ou,  p i re  encore,  décol lent  de 

m a n i è re  i n co n t rô l é e  e t  r i s q u e n t  s é r i e u s e m e n t  l e u r  i n té gr i té  p hys i q u e  ( e t  é ve n t u e l l e m e n t 

cel le  des  autres) .
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I l  est  révolu le  temps où i l  y  avait  des  souches,  des  ronces  et  de la  végétat ion en tout  genre 

dans  la  pente.  I l  reste  bien l ’une ou l ’autre  bosse ou fosse  mais,  grâce au t ravai l  d ’Ala in ,  e l le 

est  à  présent  bien dégagée et  i l  ne  devrait  en pr incipe plus  y  avoir  grand- chose à  di re  sur  ce 

décol lage,  sauf  que. . .

On l ’a  vu  p lus  haut ,  le  s i te  est  appréc ié  pour  s e s  t he r miq ue s  e t  la  pos s ib i l i té  d ’y  voler  en 

dynamique par  vent  un peu plus  soutenu.  Or,  qui  d i t  thermique,  d i t  turbulences  et  renforce -

m e nt  i r ré g u l i e r  d u  ve nt .  Lo r s  d e  ce r t a i n s  c yc l e s ,  i l  p e u t  p a r fo i s  d e ve n i r  p l u s  te c h n i q u e  e t 

pour tant  d ’autant  plus  nécessaire  de contrôler  correc tement  son a i le  avant  de décol ler.  Une 

bonne maîtr ise  du gonf lage est  donc indispensable.

Malheureusement,  i l  est  (b ien trop)  f réquent  de voir  des  pi lotes  incapables  de gérer  ces  con-

dit ions  et  qui ,  au  mieux,  doivent  s ’y  reprendre  à  de mult ip les  repr ises  ou se  font  t ra îner  à 

t ravers  tout  l ’espace de décol lage (et  les  autres  voi les  éta lées)  ou,  p i re  encore,  décol lent  de 

m a n i è re  i n co n t rô l é e  e t  r i s q u e n t  s é r i e u s e m e n t  l e u r  i n té gr i té  p hys i q u e  ( e t  é ve n t u e l l e m e n t 

cel le  des  autres) .

On peut bien entendu aisément admettre qu’occasionnel lement un pi lote doive recommencer 

son gonf lage à  cause d ’une c lé  dans  les  suspentes,  d ’une cravate,  de  condit ions  per verses 

et  incompatibles  avec un décol lage en sécur i té,  ou même d ’un doute quelconque;  c ’est  tout 

à  fa i t  normal .  Toutefois ,  le  systématisme avec lequel  cer ta ins  pi lotes  enchaînent  les  tenta -

t ives  de décol lage chaot iques  la isse  penser  que quelques  séances  de gonf lage leur  sera ient 

bénéf iques.

Le  s i te  est  indéniablement  FOR T f réquenté.  Les  beaux jours,  on voit  régul ièrement  20 à  30 

pi lotes  attendre pour  décol ler.  Or,  chaque tentat ive  avor tée,  c ’est  au moins  un pi lote  de plus 

qui  “rate son tour ” et  doit  pat ienter ;  fa ire  tomber sa voi le  sur  le  vois in,  c ’est  au moins 2 pi lotes 

impac tés ;  un incident  plus  conséquent ,  c ’est  des  r isques  de blessures  et  souvent  la  mobi l i -

sat ion de plus ieurs  personnes pour  “réparer  les  dégâts” ( remettre  les  voi les,  démêler  le  mal-

adroit . . . ) .  I l  est  heureux qu’à  l ’inverse  de nombreux pi lotes  soient  plus  compétents  s inon les 

derniers  n’auraient  jamais  l ’oppor tunité  de voler !

Après  le  décol lage,  le  règlement  impose de par t i r  à  droite.  Dans la  t rès  t rès  grande major i té 

des  cas,  ce la  re lève du bon sens,  le  terra in  pour  poser  étant  un peu éloigné dans  cette  di rec-

t ion et  le  dénivelé  étant  fa ible.  Ceci  étant ,  s i  on a  un thermique juste  devant  le  décol lage 

ou s i  on voit  les  copains  enrouler  (et  b ien monter)  juste  à  gauche. . .  l ’impor tant  est  sur tout 

de ne pas  se  retrouver  obl igé de poser  n’impor te  où,  ou pire  encore :  se  retrouver  pendu au 

caténaires  du chemin de fer.

D e  p l u s ,  av a n t  d e  p o u vo i r  y  p o s e r,  i l  f a u t  y  a r r i ve r,  c e  q u i  n’e s t  p a s  t o u j o u r s  é v i d e n t .  E n 
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Atterr issage de “M ar touzin”
Le terra in  d ’atterr issage of f ic ie l  (zone marquée 1  sur  la  photo c i - dessous)  est  légèrement  en 

pente  et  i l  faut  en tenir  compte pour  ne pas  se  retrouver  t rop “ long”.  I l  est  largement  suf-

f isant  pour  y  poser  en parapente mais,  à  cause de cette  pente,  i l  est  peut- être  un peu plus 

technique à  aborder  pour  les  delt istes.

Pour  éviter  d ’envenimer  nos  re lat ions  par fois  tendues avec les  r ivera ins  qui ,  pour  cer ta ins, 

apprécient  peu notre  ac t iv i té,  le  règlement  impose cer ta ines  ex igences  pour  y  poser.  R ien 

d ’impossible  toutefois  et  re levant  pour  l ’essent ie l  du bon sens  ou de la  “bonne éducat ion”.

Donc,  pour  commencer  avec les  bases  du c iv isme:  ne pas  hur ler,  la isser  des  détr i tus,  insulter 

les  gens  (même s’i l s  sont  désagréables)  ou fa i re  des  commentaires  déplacés.

E n s u i te ,  é v i te r  à  to u t  p r i x  d e  p a s s e r  a u - d e s s u s  d e s  m a i s o n s  p o u r  re j o i n d re  l ’at té r ro.  C ’e s t 

fac i le  et  les  panneaux réal isés  par  Denis  (un au déco et  un à  l ’attérro)  sont  t rès  complets  et 

expl ic i tes  et  indiquent  précisément  les  t ra jec toires  recommandées (voir  également  la  photo 

c i - dessus) .  B ien entendu,  ne pas  attendre la  dernière  minute pour  se  di r iger  vers  le  terra in  et 

a ins i  avoir  le  temps de construire  une approche correc te.  Lorsqu’on se  retrouve à  mi-pente, 

i l  devient  largement  temps d ’arrêter  de “gratter ” car  cela  ne ser t  de toute manière  plus  à  r ien 

à  par t  r i squer  de terminer  dans  les  arbres  ou les  maisons  et  entretenir  l ’animosité  des  r iver-

a ins  à  notre  égard.  S i  par  manque d ’ant ic ipat ion le  sur vol  d ’une maison est  indispensable,  le 

fa i re  en l igne droite  et  sans  bruit .

L’approche à  pr iv i légier  est  une PTU main  gauche en fa isant  sa  per te  d ’a l t i tude au- dessus 

du champ qui  borde le  terra in .  Le  mieux est  sans  doute de prévoir  un point  d ’about issement 

au mi l ieu du terra in  pour  pouvoir  pal l ier  aux a l térat ions  de t ra jec toire  dues  aux f réquents 

déclenchements  thermiques.
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On demande également d’essayer de poser dans la deuxième moitié du terrain ( la plus éloignée 

de la  route et  des  maisons) ,  h istoire  de ne pas  venir  fa i re  une approche trop bas  et  r isquer  de 

déranger  les  r iverains.  Cela  permet également de fa i re  les  éventuels  v i rages supplémentaires 

qui  sera ient  nécessaires  au-  dessus  du terra in  et  non des  maisons  et  de la  l igne é lec tr ique. 

Dans tous  les  cas,  où que l ’on pose,  l ’impor tant  est  avant  tout  de respec ter  la  t ranqui l l i té  du 

l ieu et  de ne déranger  personne.

Atterr issage a l ternat i f
I l  ex iste  également  un terra in  d ’atterr issage auxi l ia i re  “en bas”,  à  M ar touzin  (zone marquée 2 

sur  la  photo c i - dessus) ,  qui  est  en fa i t  l ’ancien terra in  of f ic ie l  du s i te,  du temps de l ’ancien 

décol lage.  On peut  toujours  y  poser  pour  autant  qu’i l  ne  soit  pas  cult ivé  ou que les  cultures 

ne soient  pas  mûres  (c f r  règlement  du s i te) .  En prat ique,  i l  n’of f re  que peu d ’intérêt  pour  les 

parapentes  mais  les  delt istes  apprécient  qu’i l  ne  soit  pas  en pente.  La  f inesse nécessaire  (5) 

pour  y  ar r iver  est  sensiblement  la  même que pour  le  terra in  of f ic ie l  et  i l  sera  donc sur tout 

ut i le  pour  ceux qui  seront  par t is  à  gauche (ouest )  du décol lage sans  tenir  ( tututut ! ) .  Dans 

tous  les  cas,  ne  jamais  poser  sur  les  terra ins  à  côté!

Juste en contrebas du décol lage,  i l  y  a  encore un terrain où i l  est  possible -  mais  INTERDIT -  de 

poser.  I l  faut  donc tout  fa i re  pour  ne pas  se  retrouver  obl igé d ’arr iver  là .  S i  c ’est  le  cas,  atten-

t ion que le  sol  est  assez  for t  en pente et  qu’i l  peut  être  vra iment  di f f ic i le  d ’y  poser.  Comme 

ai l leurs,  i l  faudra ant ic iper  ic i  des  per turbat ions  thermiques mais  i l  faudra auss i  tenir  compte 

d ’un cer ta in  ef fet  dynamique dû à  la  pente assez  marquée.  Après  avoir  posé,  prendre sa  voi le 

en boule  et  sor t i r  au plus  v i te  la  pl ier  a i l leurs,  en pr incipe sur  le  terra in  of f ic ie l .

Atterr issage “Pondrôme”
Depuis  quelques années maintenant,  nous disposons également d’un terrain off ic iel  “en haut ”, 

sur  le  p lateau der r ière  le  décol lage,  le  long de  la  route  d ’accès  à  ce lu i - c i .  Encore  une fo is 

pour  l imiter  les  interac t ions  (et  donc des  problèmes potent ie ls )  avec les  r ivera ins  de l ’autre 

terrain d ’atterr issage,  i l  est  préférable venir  s i  possible  poser  sur  ce terrain s i tué loin de toute 

habitat ion.

I l  est  b ien entendu que pour  venir  y  poser,  i l  faut  pouvoir  le  fa i re  en toute sécur i té  et  donc, 

avant  tout ,  gagner  suf f isamment de hauteur.  Cer ta ins  disent  que 100 mètres  suf f isent ,  mais 

cer tains arr ivent par fois  un peu cour t  et  se font mal. . .  Chaque pi lote est  seul  juge de la hauteur 

qui  lu i  semble suff isante,  mais  l ’aérologie  peut  être  surprenante (descendances,  rouleaux)  et 

i l  vaut  mieux arr iver  plutôt  un peu “ trop” haut  pour  avoir  p lus  de temps pour  ef fec tuer  son 

approche.  
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Le terra in  étant  bien dégagé,  cette  approche peut  se  fa i re  de plus ieurs  manières  même s i , 

avec  la  chapel le  et  les  arbres  devant  le  terra in ,  une PTU est  sans  doute plus  appropr iée.

Attent ion qu’à  fa ible  hauteur  sur  le  plateau on se  retrouve sous le  vent  du rel ief  et  du bois !  S i 

le  vent  est  un peu for t ,  i l  y  aura  for t  probablement  des  rouleaux,  du gradient  et  éventuel le -

ment  des  turbulences  thermiques  à  gérer.  I l  est  nécessaire  de garder  une réser ve de hauteur 

(quitte  à  a l longer  un dernier  v i rage)  et  de v i tesse  ( tout  en “ tenant ” sa  voi le) .

La  remontée à  pied
Pour  les  infor tunés obl igés  de poser  en bas,  la  mei l leure (et  cer ta inement la  plus  écologique) 

solut ion pour  remonter  tenter  sa  chance consiste  for t  probablement  en une pet i te  séance de 

marche.  La  remontée à  pied ne nécess i te  en ef fet  généralement  pas  plus  de 15 minutes  à  la 

plupar t  des pi lotes,  ce qui  est  proche du temps nécessaire à faire le  (très long) tour en voiture.

Pour  ceux qui  ne connaîtra ient  pas  encore le  s i te  et  ne comprendraient  pas  bien les  expl i -

cat ions  repr ises  dans  le  règlement  et  sur  les  panneaux d ’information (qu’i l s  auront  pour tant 

minut ieusement lus  ! ) :  En sor tant  de l ’atterr issage off ic ie l  (attérro 1) ,  prendre à  gauche sur  la 

route.  Marcher  200 -  300 mètres  en regardant  attent ivement  à  droite  pour  t rouver  le  dépar t 

en biais  (vers  “ l ’arr ière”)  du sentier  qui  mène droit  au décol lage.  Prendre ce sentier,  tout  droit , 

c ’est  tout  et  ce  n’est  pas  t rès  long. . .  bonne marche!

L iens  ut i les
Le règlement  complet  du s i te :  https : //w w w.fbvl .be/f ly ing_sites/beauraing/

Un pet i t  rappel  de cer ta ines  règles :  https : //w w w.fbvl .be/fbvl -nouvel les/rappel-beauraing/

Un ar t ic le  de Denis  paru en 2014 dans  le  Fly !  n°100:

h t t p s : / / w w w. b v v f. b e / w o r d p r e s s / w p - c o n t e n t / u p l o a d s / 2 0 1 4 / 0 9 / % C 2 % B 0 % C 2 % B 0 % C 2 % B 0 -

Fly100-p.08-10.pdf

   

https://www.fbvl.be/flying_sites/beauraing/ 
https://www.fbvl.be/fbvl-nouvelles/rappel-beauraing/ 
https://www.bvvf.be/wordpress/wp-content/uploads/2014/09/%C2%B0%C2%B0%C2%B0-Fly100-p.08-10.pdf 
https://www.bvvf.be/wordpress/wp-content/uploads/2014/09/%C2%B0%C2%B0%C2%B0-Fly100-p.08-10.pdf 
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Remerciements
Merci  à  tous  ceux qui  ont  contr ibué de près  ou de lo in  à  la  réal isat ion de cet  ar t ic le  par  leurs 

idées,  leurs  cr i t iques  construc t ives  ou s implement  pour  m’avoir  au f i l  des  années  appr is  ce 

que j ’a i  essayé ic i  de t ransmettre.

M e rc i  t o u t  p a r t i c u l i è re m e n t  à  J e a n  S o l o n ,  n o t re  s e c ré t a i re ,  p o u r  s a  m é m o i re  c o n c e r n a n t 

l ’h istoire  de la  fédé et  des  s i tes,  a ins i  que pour  sa  défense de celui - c i .

Merci  également  à  Denis  Lebrun pour  son dévouement  en tant  que responsable  du s i te,  une 

tâche par fois  par t icul ièrement  di f f ic i le  et  ingrate  dans  le  cas  de Beauraing.

Enf in ,  une fois  de plus  un tout  tout  grand merci  à  Ala in  Peraux qui  nous a  une nouvel le  fo is 

four ni  une photo pour  i l lustrer  cet  ar t ic le  (ce l le  du début ,  près  du t i t re)  et  qui  cont inue à 

entretenir  toujours aussi  énergiquement (au point de se retrouver en bas de fourchette paraît-

i l ! )  p lus ieurs  de nos  s i tes  de vol ,  dont  Beauraing.  M i l le  fo is  merci ,  Ala in!

Bons vols  à  tous,  à  Beauraing et  a i l leurs !
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Vous n’avez pas pu profiter de nos derniers test days pour 
essayer la voile qui vous fait tant rêver,… rien n’est perdu. 

 
Venez l’essayer sur un week end à Annecy dans les 

meilleures conditions et profitez du logement au sein même 
de notre Test Center, à 4km de l’atterrissage de Doussard*. 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
*Logement offert en cas d’achat 

 
Contactez-nous pour  recevoir nos conseils ou pour 
l’organisation d’un essai. 

info@atom-paragliding.com – www.atom-paragliding.com 
Thierry Moreau : +32 496 22 63 01 ou +33 667 36 89 07 
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ZO N E  I N T E R D I T E  D ’AT T E R R I S S AG E  A  CO O

La fédérat ion a  pour  but  d ’of f r i r  des  s i tes  de parapente à  ses  membres  et  aux membres  de 

fédérat ions  étrangères.  C ’est  pour  ce la  qu’e l le  négocie  des  s i tes  avec  d i f férents  inter locu -

teurs.  Lors  de ces  négociat ions  nous nous engageons envers  des  r iverains  et  des  communes 

ou se  t rouvent  nos  s i tes.   

Sous  la  menace de se  fa i re  fermer  des  s i tes,  de plus  en plus  de membres  nous demandent  de 

fa i re  le  nécessaire  pour  fa i re  respec ter  les  règles  qui  sont  d ’appl icat ion sur  les  s i tes. 

Lundi  25 ju in  2018,  Yvan D.  B. ,  p i lote  non breveté  se  met  aux arbres  à  Beauraing.  Causant  une 

médiat isat ion négat ive  de notre  spor t .  Alors  on peut  argumenter  que des  accidents  i l  y  en 

aura  toujours,  même avec des  pi lotes  brevetés,  ce  qui  n’est  pas  faux,  cependant  c ’est  un s i te 

f ragi le  ou i l  y  a  des  règles  c la i res.  Non breveté,  i l  n’avait  pas  à  être  là . 

Son choix  met  c la i rement  nos  re lat ions  avec nos  par tenaires  à  Beauraing sous  tension. 

Si  un tel  évènement se reproduit  sur  un des s ites Belges,  la  FBVL se réser ve le  droit  de déposer 

pla inte  pour  toute ut i l i sat ion abusive du s i te,  qui  est  contra i re  aux convent ions  d ’ut i l i sat ion. 

Nous vous rappelons  qu’un incident  sur  un de nos  s i tes  de vol  doit  être  immédiatement  com-

muniqué à  la  fédérat ion.

Monsieur  Wansard demande de ne plus  atterr i r  dans  sa  grande prai r ie  près  de la  d igue (et  du 

Val ) .  Notez  bien que cet  atterro  n’est  pas  of f ic ie l .  I l  est  ut i l i sé  par  ceux qui  ont  t rès  soi f,  ce 

qui  n’est  pas  notre  cas.

 

Pèpère : )  (Louis  Neys)

 

 

 

 
Vous n’avez pas pu profiter de nos derniers test days pour 
essayer la voile qui vous fait tant rêver,… rien n’est perdu. 

 
Venez l’essayer sur un week end à Annecy dans les 

meilleures conditions et profitez du logement au sein même 
de notre Test Center, à 4km de l’atterrissage de Doussard*. 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
*Logement offert en cas d’achat 

 
Contactez-nous pour  recevoir nos conseils ou pour 
l’organisation d’un essai. 

info@atom-paragliding.com – www.atom-paragliding.com 
Thierry Moreau : +32 496 22 63 01 ou +33 667 36 89 07 



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

29 S U R  S O N  D O S  S O N  PA R A P E N T E,  S U R  S O N  V I S AG E  U N  G R A N D  S O U R I R E 

C ’est  avec sa  bonne humeur  contagieuse que Jason est  par t i  i l  y  a  d ix  mois  à  la  rencontre  des 

gens.  Un petit  fou passionné de parapente et  d ’aventures humaines,  ce sont les  premiers  mots 

qui  v iennent  pour  le  décr i re. 

En ju i l let  dernier,  i l  a  entamé son pér iple  :  un tour  de France en marche et  vol ,  en autono -

mie.  Aujourd ’hui ,  un détour  lu i  a  fa i t  f ranchir  la  f ront ière  pour  gouter  à  la  générosité  Belge. 

Par t i  sans  argent ,  sa  phi losophie  est  basée sur  le  par tage.  En échange d ’un repas  ou d ’un l i t , 

Jason à  mi l le  choses  à  of f r i r.  De la  forge à  la  cuis ine,  i l  est  surdoué de tout  ce  qu’i l  touche 

et  ne demande qu’à  par tager  son savoir.  Au gré  des  rencontres  et  des  jo l is  vols ,  i l  progresse 

dans  son aventure,  chaque jour  un peu plus  épaté  par  la  bonté et  la  générosité  des  gens  qui 

l ’accuei l lent .  Et  toujours,  en f i l  rouge,  le  parapente. 

Seul  en sauvage ou sur  s i te  accompagné de locaux,  i l  vole  autant  qu’i l  le  peut .  Après  les  côtes 

normandes et  les  vols  de bords  de mer,  i l  découvre à  présent  les  wagas sur  les  terr i l s .  Attaché 

à  montrer  la  bonté des  gens  et  à  prouver  qu’avec le  par tage tout  est  poss ible,  Jason raconte 

son aventure au jour  le  jour  sur  les  réseaux sociaux.  I l  documente ses  vols,  ses  rencontres,  ses 

pet i ts  dél i res  et  toujours  avec beaucoup d ’humour  par tage son quot idien sur  la  route.  Avec 

cette  communauté qui  le  suit ,  i l  ne  compte pas  en rester  là  :  c ’est  des  projets  ple in  la  tête 

( long métrage,  humanita i re,  tour  du monde ?)  que Jason va  cont inuer  son voyage.

Chloé Capoulade

Photos  :  Albane Buisson
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Thierry Moreau 
Moniteur FBVL 
Détenteur de la carte 
professionnelle 
française 

 
Prochains évènements : 

 
Stage Cross loisir : du 13 au 17 août. Encadrement Thierry Moreau & Joël Favre. Vous êtes
débutant en cross.  Vous avez déjà pratiqué le cross mais vous ne volez pas régulièrement. Vous 
voulez néanmoins vous balader en vol,  progresser, prendre les bonnes décisions au bon moment, 
assurer votre sécurité tout au long du vol, mieux transiter, augmenter votre efficacité en montée en 
thermique….? Vous désirez des conseils pédagogiques avant, pendant et après les vols (GPS tracker 
fourni à chaque pilote pour permettre l’analyse des traces)?  Alors ce stage s’adresse à vous !               
Il reste quelques places.  
 
Dolomites : du 3 au 7 septembre. Encadrement Thierry Moreau. Vous souhaitez découvrir cette 
merveilleuse région aux massifs calcaires, survoler les 3000 du nord de l’Italie, progresser en 
thermique, améliorer vos choix dans le cheminement et avoir une meilleure analyse en vol. Nous vous 
aiderons à bien préparer votre vol la veille et avant de décoller et à gérer votre mental et votre 
physique tout au long du stage et des vols. 
 
Stage pilotage: du 8 au 11 octobre. Stage avec David Eyraud. Vous avez déjà accumulé une 
expérience de vol. Vous voulez vous préparer à «attaquer» des conditions de vol plus instables, plus 
thermiques, et donc plus turbulentes…Vous voulez aussi mieux connaître et exploiter le potentiel de 
votre voile, augmenter la précision de votre pilotage, accroître votre niveau de confiance, gérer et 
dédramatiser les fermetures de votre voile. Alors inscrivez-vous sans plus attendre.    
 
Grands  voyages itinérants : Brésil, fin novembre 2018 - Budget  +/- 2500€ tout inclus*. 
Encadrement Joël Favre (20 ans d’expérience sur ces voyages) & Thierry Moreau. 
(*Avions – encadrement 2 moniteurs – logements – repas – boissons - véhicules sur place - visites) 
 
Petits voyages : vu la réussite des derniers séjours, nous proposerons à nouveau des séjours sur 
demande en Albanie, au Portugal, en Sicile ou en Corse. 
 
Et toujours la possibilité de vous joindre à nous pour tester notre toute nouvelle formule 
d’encadrement « Séjours Guidés » vous permettant de voler encadré et sans stress sans pour autant 
devoir participer à un stage. FORMULE SOUPLE ET ECONOMIQUE organisable dès 3 pilotes 
intéressés. 

Pour plus d’infos sur nos stages et voyages :  
thierrymoreau@aufilduvent.net ou www.aufilduvent.net 



Présents: Philippe, Leen, Patrick, Jan, Fabian, Jean-Yves.

Excusés: Nathanael, Olivier.

- GDPR (General Data Protection Regulation)

 - Responsable pour le proces ‘AVG’

 - Coordinateur “privacy”

Afin d’être conforme avec le nouveau règlement européen GDPR il faut : 

- Décrire ce que l’on garde et d’où ça vient et comment on collecte  les informations personnelles de nos membres et le publier sur le site.

- Informer les membres existants de ce l’on garde comme infos sur eux.

- Les nouveaux membres doivent être d’accord avec le disclaimer de la fédé.

- Les écoles et  clubs doivent faire signer le disclaimer (et aussi pour eux-mêmes).

- Nous allons faire un  PDF signable avec le disclaimer.

- Nous devons faire en sorte de ne pas publier les données (cacher les adresses mail dans un mailing par exemple).

- Fabian ajouteras le projet en Asana.

- Questionnaire FBVL

Ok pour publication.

Patrick fait un Google docs.

Le questionnaire sera anonyme.

Envoyé par Mail + rappel 5 jours.

A ajouter dans asana (Patrick).

- Asana

Nous avons fait le point et continuons à utiliser Asana pour le moment.

- Respect des règles sur les sites

Beauraing sera le prochain site à la loupe dans le Fly.

Nous allons insister pour que les pilotes rapportent les infractions constatées à la fédé afin que nous soyons au courant et que nous puissions prendre nos 

dispositions par rapport aux pilotes en défaut.

- Brevets approuvées :

Jean-Claude Bodart obtient le brevet d’Aide-Moniteur de delta limité à l’école de Tom Haagdorens.

Il faudra qu’il organise un examen pratique.

Rapporteur : Jean-Yves.
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Présent: Jean-Yves Squifflet, Nathanael Majoros, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Jan Lauwers.

Excusé: Philippe Mal, Leen Mortier, Patrick Brison.

- Félicitations

A Philippe Mal (membre du conseil) qui est devenu papa d’un nouveau membre de sa famille, sa fille  Pauline. Maman, Pauline, Guillaume et papa se portent 

bien.

A Paul Schmit et Thibaut Voglet pour leurs vol de distance en parapente de respectivement 303 km en 243 km, volé le mercredi 2 mai au départ de Beauraing. 

- Championnat de Belgique de Delta 2018

Le Championnat de delta qui aurait eu lieu cette année à Tolmin du 2 au 6 juillet a été annulé. Un trop petit nombre de pilotes belges pouvaient être présent 

dans cette période. Les frais qui ont déjà étés faits (120 + 68 €) seront remboursés puisqu’ils seront comptés dans le budget de sponsoring prévu de 250 €.

- Incident à La Roche

Plusieurs vaches ont étés effrayés par un parapentiste qui les survolait à basse altitude et se sont échappés de leur champ. Tous les animaux, sauf une, ont pu 

être ramenés par la police. Une vache a été retrouvée au bord de la route avec 2 pattes cassées et a dû être achevée. 

Le parapentiste responsable s’est vite déguerpi sans laisser son identité. A cause de cet acte notre fédération va devoir payer les dégâts de presque 1000 €. De 

l’argent qui ne peut pas être consacré à d’autres fins, dommage. Donc voici un appel à tous qui pourraient nous fournir plus s’informations.

- DGTA

Nous allons envoyer un mailing concernant une campagne de l’EASA et de la DGTA sur les violations de l’espace aérien, aux membres. On demandera à Jean 

de rédiger un texte.

- GDPR

L’utilisation des données des membres sera très fortement régulé au niveau européen (https://www.groups.be/1_87037.htm). Bien sûr nous n’allons jamais 

divulguer les données de nos membres ou les utiliser à mauvais escient. Cela ne s’est jamais produit dans le passé et cela ne se produira jamais.

Un déclaration de renonciation sera établie, pour ce qui est du contenu, Jean-Yves s’informera auprès de l’Aéroclub (http://www.belgianaeroclub.be ) et 

l’EHPU (http://www.ehpu.org ). Nous voulons nous aligner autant que possible.

Nous enverrons cette déclaration par mail à tous nos membres existants concernant l’utilisation ou la non-utilisation de de leurs données. En absence de 

réponse des membres on estimera qu’ils approuvent le contenu.

A de nouveaux membres on soumettra immédiatement une déclaration concernant l’utilisation de leurs données, avec laquelle ils peuvent se déclarer 

d’accord.

A une cinquantaine de membres près, nous pourrons joindre tous les membres via e-mail. Les autres membres seront contactés par lettre.

On enverra une proposition de déclaration aux clubs et écoles afin de garder tout le monde le plus que possible sur la même ligne et pour éviter des ennuis.

- Panneaux d’information sites

Olivier a établi le lay-out pour une douzaine de sites. Pour les espaces aériens, le texte est rédigé en Anglais afin que les pilotes étrangers puissent également 

être informés correctement. Fabian donnera l’attention nécessaire au texte en Anglais et en Néerlandais. Tous les membres du conseil reverront les lay-out.
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- Fly! 

Une proposition a été faite à l’Aéroclub pour rassembler toutes les magazines dans une édition commune en papier.

Le topo sites parlera cette fois-ci de Beauraing (éventuellement en comparaison avec Rochefort). Nathanaël écrira un texte.

Nous recevons trop souvent des plaintes et ceci menace nos sites. 

Fabian rédigera un texte de sensibilisation afin d’interpeller, comme première action et en tant que collègue,  les pilotes qui sont en infraction concernant 

leur comportement et les conséquences possibles. Nous avons tous une responsabilité à prendre. En deuxième instance on demandera de transmettre à la 

fédération les données et actes des pilotes qui transgressent malgré tout encore les règles  afin d’établir une plainte officielle.

Nathanael va demander aux pilotes, qui participent aux Championnats d’Europe, de faire un récit d’une demi-page su la compétition.

- “Guest License” autrichien

En ce moment, si on passe auprès d’une école autrichienne pour obtenir l’autorisation, celle-ci n’est valable que localement où on la prend. 

Il y a un accord de prévu pour obtenir une licence de vol pour toute l’Autriche pour 30€/année et une durée de 365 jours, formation supplémentaire.

Evidemment vous pourrez toujours encore choisir entre l’option payante et l’option gratuite.

- Cours de réglementation aérienne

Appel à tous les membres: nous cherchons des personnes avec de bonnes connaissances sur la réglementation aérienne afin de renouveler le cours et 

l’examen actuel. Merci pour votre contribution !

- Brevets

- Jean-Claude Bodart obtient le brevet d’Aide-Moniteur delta limité à Trike Valley et peut continuer sa formation pour le brevet de moniteur chez Trike Valley 

(Tom Haagdorens).

- Rudi Roelens a réussi son examen pratique pour le brevet d’Aide-Moniteur de parapente avec Koen Michiels. Il obtient donc son brevet définitif d’Aide-

Moniteur de parapente. 

- Arnold Van Remoortere est accepté comme formateur pour treuilleurs.

- Sergiu Enea obtient le brevet d’Observateur de parapente.

- Bert Adams peut faire sa formation pour le brevet de Pilote Biplace de parapente chez Airsport.

- Côme Oldenhove peut faire sa formation pour le brevet de Pilote Biplace de parapente chez Fou d’L

- Steven Vermeulen peut faire sa formation de Pilote Biplace de parapente chez Airsport.

- Outil fonctionnement interne conseil

Un mode d’emploi est en cours d’élaboration pour l’outil online Asana qui sert à améliorer le fonctionnement interne. Jan s’en occupe.

ean-Paul Goffaux
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Présent:      Jean-Yves Squifflet, Nathanael Majoros, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal, Leen Mortier, Patrick Brison.

Excusé: Jan Lauwers.

Invité: Jean Solon.

- Meeting moniteurs

Les moniteurs ont continué leur travail sur les nouveaux brevets.

Ils préparent un carnet de vol reprenant les compétences pour les brevets mais aussi un peu de théorie.

Ils aimeraient revoir le cours et examen de réglementation aérienne. Si vous voulez y participer, merci de prendre contact avec la fédé.

- Fly!

Nous allons essayer de sortir un numéro pour la fin du mois.

Le conseil essaye de faire le nécessaire rapidement.

- Championnat d’Europe de parapente

Lors du BPO tous les participants au championnat d’Europe seront présents.

Ce sera le moment pour la fédé de les rassembler en vue de préparer cette compet.

- Agrégation Mousquet’air

Le conseil agréé ce nouveau club, il sera repris dans la liste des clubs agréés sur le site FBVL.

- Guest card Autriche

Jean va faire une publication à diffuser par mail aux membres.

Ceux qui veulent une guest card pour l’Autriche peuvent passer par le secrétariat afin d’avoir les détails pratiques.

- Communications de sécurité et sites

Il sera proposé de les diffuser aussi aux responsables de clubs afin que eux puisse aussi juger de l’importance de le faire suivre à leurs membres.

- Bourse Aventura

On proposera aux écoles d’y participer.

- Travaux Rochefort (réparation du tremplin delta)

Les (petits) frais pour la réparation du tremplin sont approuvés.

- Congés Jean

Demande de congé de Jean du 16 juillet au 14 août. Le Conseil approuve.

- Brevets et demandes de formation

- Jean-Claude Bodart obtient le brevet d’Aide-Moniteur delta (définitif ).

- Nicolas Annys peut faire sa formation pour le brevet de Pilote Biplace de parapente chez Airsport.

- Olivier Duplicy peut faire sa formation pour le brevet de Pilote Biplace de parapente chez Fou d’L.

- Tim Stoelzaet peut faire sa formation pour le brevet de Pilote Biplace de parapente chez Ikarus.

B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

4 COMPTE-RENDU  DU CONSEIL D’ADMINISTRATION DU 18 JUIN 2018



PAYEMENT UNIQUEMENT PAR VIREMENT AVEC MENTION COMPLETE DU NOM ET DE L’ADRESSE SUR LE COMPTE                  
FBVL: ING 310-0902218-10  -   IBAN: BE41 3100 9022 1810  -   BIC : BBRU BEBB 

Couverture par l’assurance dés payement de la cotisation, l’extrait de banque faisant foi.

COT I S AT I O N  E T  A S S U R A N C E  F B V L  2018

(1) La carte de membre n’est délivrée que si vous envoyez au secrétariat de la FBVL la preuve que vous êtes assuré en Responsabilité Civile pour la pratique 

du deltaplane et/ou du parapente (feuille de police et preuve de payement).

(2) Couverture possible du 20 décembre 2017 au 31 décembre 2018.  Pour les couvertures voir le point (5) ci-contre. 

Le rapatriement n’est pas couvert, pour vos voyages à l’étranger nous recommandons vivement une assurance de voyage (type « assistance ») qui n’exclue 

PAS le parapente ou le deltaplane (voir exclusions contrat). 

(3) Assurance Responsabilité Civile complémentaire (en plus de la cotisation avec assurance de base) vis à vis de tiers transportés, jusqu’à 325.000 € par pas-

sager (sans franchise), avec responsabilité civile « admise » jusqu’à 114.500 € et frais premiers secours pour passagers jusqu’à 10.000 €,  uniquement pour 

les pilotes détenant le brevet FBVL de Pilote Biplace lors de vols biplaces non-commerciaux. Cette assurance peut être prise par aile/voile, avec la possibilité 

d’assurer plusieurs Pilotes Biplace brevetés par la FBVL volant sur cette même aile/voile. Prime par aile/voile : 300 €, par pilote individuel : 50 €.

Le biplace non-commercial avec (et sans) moteur auxiliaire est couvert pour les détenteurs des brevets FBVL de Pilote Biplace ET de Pilote XC, en payant 

l’assurance moteur auxiliaire (voir (4) ) et une surprime de 150 €, donc un supplément de 175 € (delta) ou de 225 € (paramoteur dorsal). 

(4) Assurance complémentaire (en plus de la cotisation et l’assurance normale) uniquement pour Pilotes XC brevetés. Moyennant le supplément de 50 €, la 

FBVL règle votre cotisation à la Fédération Belge de Paramoteur (FBPM), mais il faudra compléter vos données sur le site FBPM. Ne couvre que les parapentes 

et les deltas avec moteur auxiliaire, décollables à pied (et donc pas les paramoteurs à tricycle ni les DPM).

(5) ASSURANCE

AVIABEL, Avenue Louise 54, 1050 Bruxelles, TEL: 02 349 12 11.

Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre:

Couverture maximale: 1.600.000 €.

Franchise dégâts matériels: 150 €. 

Franchise dégâts matériel de vol libre: 300 €. Les dégâts au matériel de vol libre ne sont pas couverts si l’accident est dû à un atterrissage dans une zone de 

décollage.

Dégâts corporels suite à un accident de vol libre:

Décès de l’assuré: 3750 €. 

Invalidité permanente de l’assuré jusqu’à 7500 € au prorata du taux d’invalidité (franchise jusqu’à 25 % de taux d’invalidité). 

Frais médicaux de l’assuré jusqu’à 2500 € (franchise de 150 €).

Frais de recherche et de sauvetage de l’assuré jusqu’à 3000 €.

Extension territoriale:

Le monde entier à l’exclusion de: l’Afghanistan, l’Algérie, le Burundi, l’extrême nord du Cameroun, la République Centrafricaine, la Colombie, la République 

Démocratique du Congo, la Corée du Nord, l’Ethiopie, l’Iraq, l’Iran, le Jammu et le Cachemire, le Kenya, le Liban, la Lybie le Mali, la Maurétanie, le Nigeria, 

le Pakistan, le Pérou, la Somalie, le Soudan, la Syrie, le Yémen; les régions d’Abkhazie, du Donetsk et du Lugansk en Ukraine, d’Ossétie du Sud, le Nagorno-

Karabach, le district fédéral du Nord Caucase, le nord du Sinaï (Egypte); et tous les pays sous sanction des Nations Unies.
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CO U V E R T U R E S  CO M P L É M E N TA I R E S  P O S S I B L E S  À  L’A S S U R A N C E  D E  B A S E  F B V L

C o u v e r t u r e s  e n  C a s  d e  d é C è s  o u  d e  d é g ât s  C o r p o r e l s  s u i t e  à  u n  a C C i d e n t  d e  v o l  l i b r e

(1)  I nval id i té  permanente:  couver ture  propor t ionnel le  au taux d ’inval id i té  avec une f ranchise  de 25 % de taux d ’inval id i té.

Pour  pouvoir  souscr i re  ces  couver tures  i l  est  nécessaire  de d ’abord prendre 
l ’assurance de base de la  FBVL (avec votre  cot isat ion) . 

Période de la couverture :  du jour du payement jusqu’au 31 décembre de l ’année en cours.
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