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Un succès  éc latant  !  C ’éta i t  l ’opinion générale  des  par t ic ipants  au BPO 
2017.  Pour  commencer  grâce à  un énorme coup de bol  :  la  météo.  Les 
personnes qui  ar r ivaient  au Grand-Bornand un jour  avant  le  début  de 
la  compétit ion éta ient  sous  la  pluie  et  ceux qui  par ta ient  le  d imanche 
fa isa ient  le  voyage… sous la  pluie.

To u t e  l a  s e m a i n e  d u  B P O  l a  m é t é o  a  é t é  p a r f a i t e  p o u r  v o l e r  :  s o l e i l ,  t h e r m i q u e s  e t 

p e u  o u  p a s  d e  v e n t ,  d u  c o u p  l e s  a s c e n d a n c e s  s e  s o n t  m o n t r é e s  s o u s  l e u r  j o u r  l e 

p l u s  d o u x .  E t ,  i l  f a u t  l e  d i r e ,  t o u t e  l ’o r g a n i s a t i o n ,  t a n t  l a  l o g i s t i q u e ,  l e  c a t e r i n g ,  l e s 

m a n c h e s ,  l e s  r é c u p s  q u e  l a  c o o r d i n a t i o n  g é n é r a l e ,  é t a i t  t o u t  s i m p l e m e n t  p a r f a i t e . 

N o u s  r e m e r c i o n s  p a r t i c u l i è r e m e n t  N a t h a n a ë l ,  O l i v i e r ,  J e a n -Y v e s  e t  P i e r r e  N a v i l l e 

( a v e c  s o n  Fr a n g l a i s  s u c c u l e n t )  d o n t  l e  p r o f e s s i o n n a l i s m e  e t  l a  b o n n e  h u m e u r  a  r a p -

i d e m e n t  c o n q u i s  l e s  p a r t i c i p a n t s .  U n  g r a n d  n o m b r e  d e  p i l o t e s ,  e t  c e r t a i n e m e n t 

c e u x  q u i  p a r t i c i p a i e n t  p o u r  l a  p r e m i è r e  f o i s  a u  B P O,  o n t  e u  l ’o c c a s i o n  d e  d é p a s s e r 

l e u r s  l i m i t e s  t o u t  e n  f a i s a n t  l e  p l e i n  d ’ a s s u r a n c e  p o u r  m e n e r  à  b i e n  l e s  m a n c h e s .

 

I c i ,  e n  B e l g i q u e ,  l a  s a i s o n  a  d é j à  é t é  m a r q u é e  p a r  d e  n o m b r e u x  a c c i d e n t s ,  d o n t 

q u e l q u e s - u n s  a v e c  d e s  l é s i o n s  g r a v e s  a u  d o s  e t  a u x  j a m b e s .  H e u r e u s e m e n t ,  a u c u n  d e s 

p i l o t e s  n e  s e m b l e  a v o i r  d e  s é q u e l l e s  p e r m a n e n t e s ,  m ê m e  s i  p o u r  c e r t a i n s  i l  f a u d r a 

u n e  l o n g u e  r e v a l i d a t i o n .  N o u s  l e u r  s o u h a i t o n s  t o u t  l e  c o u r a g e  d a n s  c e  p r o c e s s u s .

Au niveau des nouveautés nous pouvons annoncer que la nouvelle compétition, le BPC, est main-

tenant sur les rai ls.  Cela ne s’est  pas fait  de soi-même, les modalités correctes pour les groupes 

de t ravai l  et  la  façon de prendre des  décis ions  au consei l  (auxquels  nous devons répondre 

légalement)  n’étaient  pas c laires  pour tout  le  monde et  cela  a  mené à pas mal  de malentendus 

et de frustrations.  En tout cas,  les violons sont maintenant accordés et le BPC est en bonne voie.

Le BPC doit sa naissance à un changement de mentalité :  de plus en plus de pilotes comprennent 

qu’i l  est dans l ’intérêt de tous de respecter les la réglementation aérienne, y compris les plafonds. 

Dans un grand groupe les  mental i tés  ne changent  jamais  de façon uni forme,  i l  y  a  toujours 

le  groupe de tête,  le  peloton et  les  retardatai res.  Comparez- cela  à  rouler  en état  d ’ivresse, 

l ’addiction au tabac ou des contraventions pour excès de vitesse,  dans ces domaines i l  y a égale -

ment des changements de mentalités manifestes,  mais cela ne se passe pas du jour au lendemain.

I l  est  c la i r  que tous  les  pi lotes  comprennent  bien que cette  tendance s’af f i rme.  St igmatiser, 

attaquer ou insulter  n’accélère pas l ’adaptation,  bien au contraire !  Mais c ’est  la  tâche à chacun 

de nous d ’y  travai l ler.  A terme,  c ’est  la  mei l leure façon d ’obtenir  une fédérat ion homogène de 

pi lotes  qui  prat iquent  le  vol  l ibre  dans  le  respec t  des  règles  et  le  respec t  des  autres  pi lotes. 

L E  M OT  D E  V OT R E  CO N S E I L  D ’A D M I N I S T R AT I O N
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A u  s e i n  d u  C o n s e i l  d ’A d m i n i s t r a t i o n  n o u s  n o u s  e f f o r c e r o n s  p l e i n e m e n t 

d ’e n g l o b e r  t o u t  l e  m o n d e  d a n s  c e  c h a n g e m e n t  d e  m e n t a l i t é ,  e t  p o u r  c e  f a i r e 

t o u t e  a i d e  p o u r  t r a i t e r  c e s  q u e s t i o n s  d e  f a ç o n  c o n s t r u c t i v e  e s t  b i e n v e n u e .

La plupar t  d ’entre  nous par tent  ou sont  déjà  par t is  en vacances,  beaucoup de bel les  histoires 

nous attendent… L’ar t de voler en toute sécurité est sur tout de savoir quand i l  vaut mieux ne pas 

voler.  Et  en cas  de doute… i l  est  quand-même préférable  d ’avoir  des  regrets  au sol  qu’en l ’a i r.

Vo l e z  ave c  d e s  b o n n e s  m a rg e s  d e  s é c u r i t é  e t  s u r t o u t  :  é p ro u ve z  d u  p l a i s i r.  Au s s i  b i e n  l e 

p l a i s i r  l o r s  d ’ u n  vo l  e n  s o i ré e  p a i s i b l e  q u e  c e l u i  re s s e n t i  l o r s  d ’ u n  vo l  d e  d i s t a n c e  b i e n 

p r é p a r é ,  e t  f i n a l e m e n t  d ’ u n  a t t e r r i s s a g e  e n  d o u c e u r…  s u i v i  d ’ u n e  … .  b i e n  f r a î c h e …  

Nous vous souhaitons  à  vous  tous  de t rès  bonnes vacances 
et  des  vols  magnif iques  !

Votre  consei l

BPO 2017 au Grand-Bornand

L E  M OT  D E  V OT R E  CO N S E I L  D ’A D M I N I S T R AT I O N
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Une pet i te  semaine que le  BPO 2017 s’est  achevé en apothéose (3/4  des  compétiteurs  encore 

présent  à  la  cérémonie  de c lôture,  c ’est  le  s igne d ’une compétit ion réuss ie) ,  le  temps pour 

jeter  un œi l  dans  le  rétroviseur.

Quand le  GdT Compétit ion a  débuté le  t ravai l  sur  le  BPO 2017,  c ’éta i t  en f in  2016 et  jamais 

nous n’avions  imaginé que nous a l l ions  mettre  sur  pied un BPO qui  fera  date.  Pensez ,  d ’une 

par t  nous ne savions même pas où l ’organiser,  avec qui ,  s i  nous al l ions le  faire  en solo ou nous 

jo indre à  d ’autres  fédérat ions,  et  d ’autre  par t  le  BPO 2016 à  Ager  avait  p lacé la  barre  t rès  t rès 

haut .  Bref,  nous  avions  la  press ion et  les  attentes  éta ient  for tes.

Et  c ’est  là  que par fois  le  dest in  donne un coup de pouce.  Piochant  dans  son carnet  d ’adresse, 

un des  membres du GdT propose de contac ter  Joel  Favre pour  mettre  sur  pied le  BPO dans les 

Alpes.  Cela  fa i t  un moment  que le  BPO n’éta i t  p lus  a l lé  en France,  et  la  région des  Alpes  est 

b ien connue de nos  pi lotes  Belges,  argument  qui  joue en notre  faveur.  Très  rapidement  Joël 

fa i t  jouer  ses  re lat ions  et  en moins  de temps qu’i l  ne  faut  pour  le  d i re,  nous commençons à 

t ravai l ler  sur  un projet  de BPO dans les  Alpes  avec Pierre  Navi l le.  Cela  démarrai t  déjà  dans 

de t rès  bonnes condit ions.  L’homme est  super  motivé,  connais  la  région comme sa  poche et 

d ispose de réseau de re lat ions  dans  le  mi l ieu qui  sont  autant  d ’atouts.   Très  rapidement,  le 

Grand Bornand est  f ixé comme l ieu de la  compétit ion.  Nous n’y  sommes jamais  al lés,  le  v i l lage 

est  idéalement  s i tué dans  les  «  Bornes  » ,  au pied des  Aravis .  Bref,  le  terra in  de jeu idéal  sur 

papier.  De plus,  les  infrastruc tures  t ype «  stat ion de spor t  d ’hiver  » ,  avec remontées  méca-

niques  sont  idéales. 

Resta i t  à  f ixer  la  date……le choix  s’est  por té  sur  la  première  semaine de Jui l let  pour  plus-

ieurs  ra isons  :

-  C ’éta i t  juste  après  la  semaine où avait  l ieu la  compétit ion amicale  «  Back to  Grand Bo 

» .  Ce qui  permet  à  ceux qui  le  souhaitent  de passer  deux semaines  de vol  l ibre

-  C ’est  auss i  la  première semaine des  congés scola i re,…… nous pensions aux pi lotes  qui 

ont  des  enfants  et  voula ient  venir  en fami l le.

-  C ’éta i t  hors  de la  haute sa ison tour ist ique en France,  qui  commence le  15 Jui l let .

Le reste fut  un subti l  mélange typiquement Belge de dur travai l ,  d ’imagination et  d’une touche 

de surréal isme.  L’idée de base éta i t  de renforcer  l ’image «  BPO » ,  c ’est  un dire  un champion -

nat  de parapente qui  est  b ien plus  qu’un s imple  championnat .  Le  BPO c ’est  une semaine de 

compétit ion,  de vacances,  de fêtes,  de dégustat ion de bières  Belges,…….bref  une ambiance 

qui  fa i t  que le  BPO est  s i  spécia l  et  que les  gens  se  précipitent  pour  par t ic iper. 

B P O  2017
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Très  v i te,  à  l ’ouver ture  des  inscr ipt ions,  le  G dT compét i t ion a  vu  que ses  choix  éta ient  les 

bons.  Plus  de 300 demandes d ’inscr ipt ions,  un nombre record de pi lotes  Belges…….une com-

pét i t ion «  SOLD OUT »  en quelques  semaines. 

D ’autres  ingrédients  sont  nécessaires  pour  un te l  succès.

Pour une bonne compétit ion,  i l  faut  un scor ing au top……et Ulr ich Jessop propose quasiment 

ce  qui  se  fa i t  de mieux :  le  scor ing de la  PWC.  Un l ive  t rack ing au top,  du matér ie l  de haut 

niveau (des  Flymasters  L ive,  r ien que cela) .  Rentrer  sa  t race prenait  5  secondes par  pi lote.  Le 

l ive  t rack ing permet  auss i  une organisat ion impeccable  des  navettes.

Justement,  les  navettes.  Une bonne compétit ion c ’est  aussi  des navettes eff icaces.  Et  là  encore 

chapeau à  l ’équipe «  retr ieve » .  Une bonne équipe «  retr ieve » ,  c ’est  des  chauffeurs  qui  con-

naissent  la  région et  un «  d ispatch »  qui  sa i t  gérer  le  tout .  Et  là ,  énorme coup de chapeau à 

Tessa ,  qui  a  géré  toute cette  équipe ef f icacement  et  toujours  avec le  sour i re.  E l le  a  fa i t  un 

t ravai l  formidable.

I l  faut  auss i  un «  task  comitee »  qui  sa i t  p lani f ier  des  manches  qui  feront  pla is i r  à  tous,  dans 

de bonnes condit ions de sécur ités.   Pierre  Navi l le  et  Cédr ic  N iedu avec l ’ensemble des  pi lotes 

du task  comitee (Aaron,  «  Claude “Ronron” Le Mel lec  » ,  Laurent  «  Lolo »  Caetano,…. . )  nous ont 

proposé de superbes  manches.  Tout  en gardant  l ’espr i t  BPO :  i l  faut  que tout  le  monde puisse 

au moins  fa i re  50% de la  manche et  que des  voi les  C  et  B+ puissent  terminer…… I ls  ont  par-

faitement réal isé l ’objecti f.  La preuve,  énormément de pi lotes ont battu leurs  «  personnal  best 

» ,  en temps,  en distance……. Les  longs réc i ts  enthousiastes  au QG ne mentent  pas.

Pour  terminer,  i l  faut  une MTO qui  soit  de la  par t ie……. Que dire,  nous avons eu des  condi-

t ions  fumantes.  Peu de vent ,  p lafs  à  plus  de 3000 quasi  tout  le  temps. 

Là  maintenant  j ’en suis  sûr  :  DIEU existe…..et  i l  est  BELGE.

Le  Groupe de Travai l  “compétit ions”  se  ré jouis  de vous revoir  toutes  et  tous  pour  le 

BPO2018.  On aura  encore plus  la  press ion,  mais  c ’est  notre  faute…..on est  t rop bons : ) 

La  v ideo du BPO

https : //w w w.youtube.com/watch?v=UEdSUoHcmog

https : //w w w.youtube.com/watch?v=oJzN wH kK8wA&feature=youtu.be

https : //w w w.youtube.com/watch?v=X4iWqE03UJ w&t=9s

https : //w w w.youtube.com/watch?v=bemhhunDbv4

B P O  2017
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Première  manche 

Le  re n d e z - vo u s  e s t  d o n n é  à  1 0 h 3 0  a u x  re m o n t é e s  m é c a n i q u e s  d u  G r a n d - B o’,  d i re c t i o n  l e 

col  de la  Forc laz  pour  une manche au dépar t  d ’Annec y.  Une fois  sur  place,  la  météo semble 

capr ic ieuse et  les  condit ions  peinent  à  se  mettre  en place.  On attend,  même beaucoup sur  le 

déco le br ief ing et  la  manche f inale.  Finalement,  Pour le  menu du jour,  un star t  à  16h au mil ieu 

du lac,  une bal ise  sur  le  Parmelan suiv i t  par  la  Tournette,  Thône,  La  Pointe  Percée,  retour  sur 

La  Clusaz ,  un dernier  spr int  le  long des  Aravis  puis  retour  au Grand-Bo’.

Quent in  Debras  des  Red Eagles  (w w w.facebook .com/BelgianRedEagles/ ) 
nous permet  de reproduire  ic i  des  ex tra i ts  de son blog (gl ideonclouds.
wordpress.com).  Toutes  les  photos  sont  de lu i ,  les  car tes  v iennent 
d ’Air t r ibune.

M a l h e u re u s e m e nt  p o u r  m o i ,  d a n s 

ma précipitation à rejoindre le déco 

( d a n s  u n e  m a s s e  d e  1 5 0  p i l o t e s 

c h a u d  b o u i l l a n t s ) ,  j e  n e  f a i s  p a s 

a t t e n t i o n  e t  j e  m e  r e t r o u v e  a v e c 

u n e  s u s p e n t e  d u  c o c o n  p a s s a n t 

par  les  sangles  en V  de la  ventra le. 

Résultat ,  impossible  de m’insta l ler 

dans mon cocon,  et  la  jambe droite 

se  retrouve avec un pet i t  garrot  au 

n i ve a u  d e  l a  c u i s s e.  Ça  s ’a n n o n ce 

c h a r m a n t  p o u r  l a  s u i t e .  J ’ h é s i t e 

d ’ a i l l e u r s  à  p o s e r  1 0  m i n u t e s 

après  mon décol lage,  soit  presque 

1 h  a v a n t  l e  s t a r t  d e  l a  m a n c h e .

B P O  2017 -  L E  R E C I T  D E  Q U E N T I N
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A ce  moment ,  je  ne  savais  pas  encore  que je  pouvais  demander  l ’autor isat ion de poser  au 

direc teur  de course  pour  un souci  comme ça ,  et  redécol ler  après) .  Finalement,  je  me dis  que 

je  peux au moins  tenir  jusqu’au star t .  Je  vole  a lors  de mon côté,  avec des  opt ions  me la issant 

de l ’espace et  hors  du re l ief.  Ce n’est  vra iment  pas  agréable,  mais  je  t iens  bon,  et  je  f in is  par 

pouvoir  avancer  vers  le  star t  à  contre  sens  de la  grappe.  (Là  ça  fa i t ,  waaaa que c ’est  beau ! 

Comme dans les  v idéos  de Phi l ’ … Puis  on se  dit ,  et  merde,  je  passe par  où,  je  vais  pas  par- là , 

moi  !

Deuxième manche

Finalement ,  le  s tar t  en poche,  je  me dis ,  a l la i t ,  pourquoi  pas 

le  Parmelan,  c ’est  une l igne droite  !  Et  de f i l  en a igui l le,  je  me 

retrouve à  voler  vers  les  Arravis ,  suivant  mes opt ions  qui  me 

p e r m e t te n t  d e  r a t t r a p e r  l e s  gro u p e s  u n  à  u n .  Pa s s é  Th ô n e s , 

fat igué par la  douleur de ma jambe droite et  ma posit ion incon-

for table,  je  chois is  de me jeter  sur  La Clusaz où plusieurs  voi les 

zonent  à  la  crête.  (Le  groupe a  toujours  ra ison… mon cul  ouais 

! )  Et  je  me retrouve à  gratter  jusqu’au sol ,  où je  pose avec un 

bon paquet  de pi lotes.  Vu les  condit ions  dans  lesquel les  je  me 

suis  retrouvé en vol ,  je  suis  content  de moi ,  surement  le  seul 

pi lote dans le  cas  à  La Clusaz !  Fél ic itat ions à  Thib’ qui  nous fait 

un goal  !  Pour  ma par t ,  les  choses  sér ieuses  commencent  avec 

un discard s i  je  veux faire un peu de résultats.  Ce qui  s’annonce 

di f f ic i le  vu le  n iveau de la  compétit ion !

Aujourd ’hui ,  rendez-vous 9h30 aux cabines  du 

G rand-B o’,  pe t i t  br ie f ing  pour  nous  annoncer 

que la  manche du jour  par t i rait  du s ite  local ,  et 

que nous ét ions attendus pour 11h30 au décol -

lage… le temps de faire monter  les  150 pi lotes. 

Une fois  en haut ,  on nous informe du menu du 

jour,  un pet i t  tour  dans  le  t rès  grand bocal .  Un 

d é c o  d u  G r a n d - B o’ ave c  u n  s t a r t  à  l a  C l u s a z . 

E n s u i t e ,  d e m i - t o u r  p o u r  u n e  p re m i è re  b a l i s e 

sur  Le  Pic  de Ja l louvre  suiv i  d ’un spr int  vers  la 

To u r n e t te  p o u r  e n s u i te  re j o i n d re  l e s  Arav i s  à 

hauteur  du lac  du Char vin  et  enf in  rentrer  à  la 

maison par  l ’autoroute du coin ( lesdits  Aravis) .
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Pe r s o n n e  n e  s e m b l e  p re s s é  d e  s e  j e t e r  d a n s  c e t t e  c o u r s e  d e  6 0 k m ,  m o i  e n c o re  m o i n s  a u 

v u  d e s  t i m i d e s  c o n d i t i o n s  d u  j o u r.  Le  t e m p s  q u e  l e s  c yc l e s  c o m m e n c e n t  à  s ’i n s t a l l e r,  l e s 

p re m i e r s  p i l o te s  s e  m e t te nt  e n  l ’a i r  e t  co m m e n ce nt  à  fo r m e r  u n e  c h o u e t te  gra p p e.  Pe r s o, 

j e  c o m m e n c e r a i  p a r  u n  s t a r t  p l u s  q u e  t i m i d e,  l a i s s a n t  l e  g r o s  d e  l a  g r a p p e  f i l e r  d e v a n t 

e t  a i n s i  l i b é r e r  l ’e s p a c e  e t  l e s  f a i b l e s  t h e r m i q u e s  d u  G r a n d - B O ’.  J ’e n q u i l l e  s u r  u n  p e t i t 

p l a f ’ a u  n u a g e  ( 2 5 0 0  + - )  p o u r  m’e n f i l e r  B 1  e t  p re n d re  l a  d i re c t i o n  d u  L a c h a t  d e  T h ô n e s .

 

U n  d i f f i c i l e  m o m e n t  à  p a s s e r  à  r a z  d u 

cai l lou,  cherchant à  enrouler  tout  ce qui 

passe.  Ce sera f inalement dans un pet de 

mouche qu’on ressor t i ra  de là ,   un pet i t 

plein vers  les  2500 et  me voi là  par t i  vers 

B2 et  la  Tournette.  Je  vole  au- dessus  de 

pas  mal  de  p i lote s  e t  je  me  re t rouve à 

2200 dans  le  c y l indre de la  bal ise,  seul , 

a p r è s  a v o i r  r e m o n t é  l a  M o n t a g n e  d e 

Cot agne.  D e  là  je  par s  e n  l igne  dro i te, 

plein pot,  direction B3 ( le  Char vin) ,  avec 

un ple in  prévu au thermique «  magique 

»  de la  M ontagne de Sulens,  …

 

Pas de bol,  ou mauvais choix,  je me retrouve à la 

ramasse et  je  termine la  course  à  1 ,5k m de B3, 

après  3h de course,  au pied de l ’autoroute qui 

devait  me mener au goal.  Le plus dur étant fait , 

je  me console en me disant  que le  vol  reste des 

plus sympathique,  que je continue d’apprendre 

e t  d e  d é c o u v r i r  d e  n o u v e a u  e n d r o i t  e t  q u e 

demain est  encore à  fa i re  !  Un grand merci  à  la 

récup’,  qui  se  pointe  au mi l ieu de nul  par t  au 

pied de l ’Éta le,  à  peine 10secondes après  que 

je  sois  posé !  Ca  c ’est  top ! ! !
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Trois ième manche

Mon opinion est assez calquée sur celle de Thibault 

pour  un début  de manche ( tout  du moins) ,  i l  faut 

attaquer  par  les  faces  Est  des  Aravis ,  le  problème 

sera  sans  doute la  façon de prendre l ’autoroute, 

soit  en direc t ,  soit  v ia  la  por te du col  de la  Clusaz. 

Ensuite se débroui l ler  pour monter  à  la  Tournette, 

se  jeter  sur  le  Parmelan,  ressor t i r  sur  les  dents  de 

Lanfon,  pr ier  pour  un Roc des  Bœufs  qui  donne, 

encore se  jeter  sous le  col  de la  Forclaz ,  remonter 

à  la  Tournette  et  rentrer  par  le  chemin le  moins 

p i re .   B re f,  s u r  p a p i e r  ç a  s o n n e  b i e n ,  e n  v ra i ,  j e 

suis  déjà  persuadé qu’arr iver  sur  les  faces  Est  des 

Aravis  sera  un gros  chal lenge. 

Au j o u rd ’ h u i ,  gro s s e s  co n d i t i o n s…  E t  q u i 

dit  grosses conditions dit  «  bigue tasque » !

Le  menu est  s imple :  “Grand-B o’ –  Annec y 

–  Grand-Bo’” avec un star t  à  quelques k i lo -

mètres  derr ières  le  déco,  une bal ise  au lac 

du Char vin ,  une seconde sur  le  Parmelan, 

on tourne au Roc des  Bœufs,  et  un f in ish 

d e v a n t  l e  d é c o’ d u  G r a n d - B o’.  S o i t  8 0 k m 

d e  b o n h e u r  d a n s  l e s  A l p e s  f r a n ç a i s e s , 

u n  t a s  d ’o p t i o n s  p o s s i b l e s  e t  a u t a n t  d e 

f a ç o n s  d e  b o u c l e r  q u e  d e  s e  p l a n t e r  !

E n  p r a t i q u e,  l e  p o s i t i o n n e m e n t  p o u r  l e  s t a r t  s e  fe r a  a s s e z  f a c i l e m e n t ,  ç a  m o n t e  p a r t o u t , 

c ’est  large… c ’est  fac i le .  Je  la isse  le  gros  du groupe devant  moi  pour  enrouler  b ien à  mon 

a i s e  e t  j ’a r r i v e  à  m e  p o s i t i o n n e r  d a n s  l e s  b a r b u l e s  d ’ u n  n u a g e  e n  b o r d u r e  d u  c y l i n d r e , 

at tendant  l ’heure  du star t  avec  quelques  p i lotes.  Ça  y  est ,  c ’est  par t i .  Je  vois  der r ière  moi 

une centa ine  de  p i lotes  se  ruer  sur  les  Arav is ,  d i re c t ion  B1 .  Pour  ma par t ,  je  par s  en  tête, 

dans  la  pla ine pour  essayer  d ’intercepter  le  groupe de tête  sur  cette  autoroute de l ’enfer  ! 
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Hélas,  je  me rends vite compte que je devrais  me 

contenter  du mi l ieu de la  masse,  s i  je  veux con-

ser ver  un peu de gaz .  La  t ransit ion face Ouest-

Est  est  stupéf iante,  un enchaînement  de -2m/s 

->  +  5/6m/s  var io,  ça  hur le  et  ça  m’aspire  vers 

le  haut .  I l  s ’en suivra  un bon moment de haut  et 

bas  à  +-3000m sur  les  Aravis .  #LeVolDuDauphin 

dans  le  barbule,  voyant  c i  et  là  quelques  beaux 

sketchs d’autres pilotes lancés à fond de barreau.

Une fois  B1 dans  la  poche,  le  groupe explosé,  je 

décide de me jeter  sur une arrête de la Tournette 

q u e  j e  n e  c o n n a i s s a i s  p a s  ( e t  o ù  j e  v o y a i s 

quelques voi les)  après  un passage au- dessus  de 

l a  m o nt a gn e  d e  S u l e n s.  J ’y  re t ro u ve  B e r fo n  e t 

P i e r re ,  e t  a ve c  e u x  j e  re s s o r s  d e  c e t t e  a r rê t e , 

p e t i t  p l a f  à  2 5 0 0 m  e t  d i r e c t i o n  l e  Pa r m e l a n , 

straight on it  !  Je me fais  ramasser durant la tran-

s i t ion et  c ’est  après  un pet i t  moment  de sur vie 

l e s  p i e d s  d a n s  l e s  s a p i n s  q u e  j e  re s s o r s  à  B 2 , 

j e  p e u x  a i n s i  m e  ra p p ro c h e r  d ’A n n e c y,  te r ra i n 

que je  maît r i se  un peu mieux !  En  raccrochant 

l e s  d e nt s ,  j e  m e  re t ro u ve  à  e n ro u l e r  ave c  M a x 

( q u i  l u i  e s t  e n  b i ’ s u r  An n e c y ) ,  o n  é c h a n g e  u n 

b re f  b o n j o u r  d a n s  l e  t h e r m i q u e,  q u’i l  e s t  d é j à 

t e m p s  d e  t r a n s i t e r  s u r  u n  R o c  q u i  m e  s e m b l e 

un peu ca lme.  En  e f fe t ,  une  fo is  dessus,  je  me 

rends compte que c ’est  la  merde !  Personne ne 

sor t  s i  ce  n’est  quelques  pi lotes  aux nuages,  qui 

sont passés par  le  bout de la  montagne après un 

long moment d ’effor t .  Je  commence à avoir  t rop 

chaud en basse couche,  i l  y  a  du monde,  i l  est 

temps que ça repar te,  s inon je vais  presque avoir 

envie  de poser… Et  bingo,  mon salut  v iendra de 

la  plaine et  de deux petits  piafs  jouant dans une 

pet i te  bul le,  je  la  t ravai l le,  et  cel le - c i  se  t rans-

forme en ascenseur  du bonheur,  2500,  je  peux 

transiter  pais iblement  vers  le  Col  de la  Forc laz . 

Tel lement  pais iblement  que je  somnole  au- des-

sus  du lac,  a f fa lé  dans  mon cocon…   
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I l  est  temps que je  me révei l le,  r ien n’est  encore fa i t ,  pas  mal  de pi lotes  zonent  sur  le  Rocher 

d u  R o u x  e t  j e  d o i s  e n c o re  re m o n t e r  l a  To u r n e t t e  s i  j e  ve u x  a vo i r  u n e  c h a n c e  d e  re n t re r. 

Connaissant  un peu l ’endroit  et  avec un peu de gaz ,  je  me jette  sur  la  combe à  la  droite  du 

déco.  Ça démarre  et  me voi là  rapidement  en route pour  les  pentes  de la  Tournette  où je  com-

mence à  t ravai l ler  un thermique en avant  du re l ief  avec un autre  pi lote.  Ça  monte,  ça  monte 

même assez  v i te,  et  nous voi là  au- dessus  du re l ief  à  2500’ de quoi  se  lancer  vers  le  Grand-Bo’ 

20 bornes  plus  lo in  !  En l igne droite  et  deux thermiques  plus  lo in ,  me voic i  dans  mon f inal 

g l ide,  fat igué mais  heureux de boucler  ce  parcour t  dont  je  ne me croyais  pas  capable.  4h45’ 

de vol ,  83k m,  et  des  images ple in  la  tête,  je  suis  content  de ma journée,  et  je  vais  la  savourer 

avec quelques  bonnes bières  et  des  potes  !   

Quatr ième manche

Le déco’ ne donne pas comme la  vei l le,  et  i l  ne faut  pas hésiter  à  se jeter  avec à  peine 200m de 

gaz  pour  a l ler  raccrocher  le  star t  2k m plus  lo in .  De là ,  le  plaf ’ se  fa i t  assez  fac i lement.  Dès  le 

star t ,  les  pi lotes  ayant  su  atte indre le  c y l indre de dépar t  se  jettent  vers  l ’Aigui l le  Ver te,  sans 

t rop attendre,  c ’est  sur  B2 qu’i l s  foncent .  Un peu en retra i t ,  je  prends le  temps d ’assurer  le 

plaf ’,  B1,  et  de me dire  qu’i l  est  trop tôt  pour remonter  sur  la  Clusaz.  Je  me lance donc pour un 

crochet  par  le  Danet ,  et  les  pi lotes  devant  moi  donnent  ra ison à  mon choix ,  on remonte plus 

v ite  par  le  Danet  et  les  voi les  sur  la  Clusaz semblent  à  la  ramasse.  Finalement,  on les  rejoindra 

sur  le  début  des  Aravis ,  dans  le  col  de la  Clusaz .  De là  je  fera i  un bout  de chemin avec Aron 

vers  notre  prochaine bal ise.  On fonce sans  fa i re  le  sommet de la  chaîne de montagne et  nous 

voi là  por té  tout  du long.  Je  pousse ma Cure vers  la  bal ise  suivante sans  prendre le  temps de 

monter  au re l ief,  par i  payant ,  ça  remonte sur  B3.

Aujourd’hui ,  à  la  vue des condit ions s’annonçant 

l é g è re m e n t  m o ye n n e s ,  l e  d i re c t e u r  d e  c o u r s e 

ayant  peur  de  condit ions  devenant  de  p lus  en 

plus  pourr ies,  i l  nous  a  concoc té  un pet i t  menu 

assez  intens i f.  Cour t ,  mais  rapide.  Un D éco du 

G r a n d - B o’,  u n  s t a r t  j u s t e  d e r r i è r e  l e  d é c o’,  e t 

ensuite,  une manche en étoi le  avec B1 à  proxim-

ité  de l ’Aigui l le  Ver te,  ensuite  B2 à  la  Clusaz ,  B3 

à  la  Pointe  d ’Almet ,  B4 Clusaz ,  B5 sur  les  Aravis , 

puis  f inal  g l ide direc t ion l ’attéro du Grand-Bo’.

B P O  2017 -  L E  R E C I T  D E  Q U E N T I N 



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

15

De là ,  je  ne changerais  pas  ma technique,  pas 

la  peine de voir  le  sommet des  Aravis ,  le  che -

minement  le  long des  pentes  rocai l leuses  et 

h e r b e u s e s  d u  m a s s i f  n o u s  p o u s s e n t  j u s q u’à 

La  Clusaz ,  je  quitte  le  re l ief  vers  +-  2200m et 

sans un virage,  je  me retrouve dans le c yl indre 

de B4 à  2600m De là ,  p lus  besoin de réf léchir, 

i l  ne  me reste  qu’à  me cal ler  dans  ma sel lette 

pour  re jo indre  la  dernière  bal ise  et  le  goal  !

Un vol pour moi impressionnant dans le cheminement des combes des Aravis,  ces vallées à f lanc 

de montagnes, prêtes à nous croquer tout cru !  Et qui me permet de pousser ma voile encore un peu 

plus vite qu’à l ’habitude, je commence à y prendre goût. Par contre, ça m’a aussi permet de me rendre 

compte de l ’écart de vitesse encore les voiles sports et compet’… On ne joue pas de la même façon.

J e  v o l e  a s s e z  v i t e  e t  p l u t ô t  p a s  m a l ,  ç a  m e  v a u d r a  u n e  p l a c e  h o n o r a b l e  a u  c l a s s e m e n t 

d u  j o u r,  e t  d e  co n t i n u e r  à  re m o n te r  d a n s  l e  c l a s s e m e n t  g é n é r a l  !  Pu i s  s u r to u t ,  j e  m e  f a i s 

v r a i m e n t  p l a i s i r  e n  v o l ,  e t  ç a ,  ç a  n’a  p a s  d e  p r i x  !  Le  s o i r,  o n  s o u f f l e  u n  c o u p  a v e c  l e s 

c o p a i n s ,  u n e  p e t i t e  p i z z a ,  q u e l q u e s  b i è r e s ,  p u i s  a u  d o d o  p o u r  l a  s u i t e  d e  l ’a v e n t u r e  !

C inquième manche

Aujourd ’hui ,  c ’est  le  dernier  jour  de com-

p é t i t i o n ,  o n  s e  r e t r o u v e  à  9 h 3 0  p o u r 

l e  b r i e f  m é t é o  q u i  n o u s  a n n o n c e  q u e  l a 

j o u r n é e  r i s q u e  d e  d é g é n é r e r  a v e c  d e 

l ’orage.  Pour  ça ,  rendez-vous au plus  v i te 

en haut ,  pour  essayer  de fa i re  une pet i te 

dernière manche.  On nous lance donc dans 

cette dernière course au but,  avec un Star t 

der r ière  le  Grand-B o (encore) ,  une bal ise 

sur  La  Tournette,  puis  un retour  di rec t  au 

Grand-Bo’.  Lancement de la course à 12h30, 

Fin de la  course à  15h voir  avant s i  les  con-

dit ions  changent  t rop brutalement!  Nous 

voi là  prévenu,  i l  ne  faudra  pas  t ra îner  en 

chemin.
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Je décolle et  je commence à monter doucement dans une petite grappe,  cel le - ci  tourne devant 

le  déco’,  puis  les  p i lotes  se  jettent  der r ière  dans  un ther mique semblant  un r ien  plus  for t . 

Perso’,  je  n’a i  pas  envie  de me retrouver  au mi l ieu de 70 pi lotes  remontés  à  bloc  pour  cette 

dernière  course,  je  reste  donc dans  mon pet i t  thermique,  i l  monte doucement,  mais  i l  monte 

et  étant  seul  dedans,  j ’ar r ive  à  l ’opt imiser  et  à  enrouler  auss i  b ien que la  grappe d ’à  côté. 

Pas  de chance pour  moi ,  ce  même thermique gross i ,  et  je  vois  rapidement  plus  de 50 de ces 

mêmes pi lotes  se  jeter  sur  moi  dans  l ’espoir  de re joindre plus  rapidement  le  plaf.  Au début 

ça  va ,  je  suis  un peu au- dessus  du groupe mais  bien v i te  celui - c i  me rattrape et  je  dois  me 

rendre à  l ’év idence,  ce  n’éta i t  pas  ma guerre  mon colonel ,  mais  je  vais  quand-même devoir 

me battre  en ouvrant  l ’œi l ,  et  le  bon !  On se  sent  v i te  à  l ’étroit  dans  ce  genre de condit ions, 

et  je  n’a i  pas  envie  d ’une col l i s ion le  dernier  jour.  

 

En ef fet ,  c ’est  la  dernière  manche et  je  n’a i  r ien à  perdre  que de tenter  mes propres  opt ions 

et  voir  jusqu’où e l les  peuvent  m’emmener.

Le choix s’annonce pas mal  niveau vitesse,  ça trace !  Cependant,  un petit  thermique en chemin 

me fera i t  le  plus  grand bien s i  je  veux c laquer  l ’ESS sans  ar r iver  t rop bas.  J ’en retrouve un sur 

le  Danay,  je  l ’enroule  serré  et  ça  remonte bien.

Le  star t  f in i  par  être  donné,  et  je  pars  un peu 

plus  bas  que la  masse vers  le  Lachat  de Thônes. 

(L’opt ion qu’a  chois ie  le  groupe,  … puis  parai t 

qu’i l  a toujours raison) Ça avance plutôt pas mal, 

et  me voic i  qui  ar r ive  déjà  vers  la  Montagne de 

Cotagne qui  monte vers  La  Tournette.  Je  gratte 

un peu,  puis  je  f in is  par  prendre une l igne qui 

me montera  en l igne droite  à  la  bal ise.  De là  je 

vois  les  premiers  repar t i r  en arr ière et  refaire  le 

même chemin en sens  inverse.  Pour  ma par t ,  je 

décide de fa i re  un gros  plein vers  les  2800’ puis 

me jeter  en l igne droite  vers  la  ESS,  et  le  goal  !
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Cependant  je  vois  ar r iver  un groupe de pi lotes  depuis  le  Lachat ,  et  sous  l ’impuls ion,  je  me 

jette  vers  cette  «  end of  speed sec t ion »  dans  l ’espoir  de les  devancer.  I l  me manquera  20m 

que je  devrais  gratter  au re l ief,  qui  me coutera  ce  dit  groupe mais  à  côté  de ça ,  l ’opt ion se 

montre plus  rapide que les  voi les  ayant  quitté  La Tournette en même temps que moi .  Le  choix 

n’était  donc pas  t rop mauvais  et  me voi là  à  c lôturer  cette  superbe semaine par  un 3ieme goal 

et  surement  par  une dernière  remontée au c lassement,  un bon pet i t  round pour  l ’honneur.

C ’est  avec  le  sour i re,  des  souvenirs  p le in  la  tête  et  un bel  enseignement  que je  reprendrai 

demain la  route pour  la  Belgique,  enf in après  la  remise des pr ix  et  un peu (trop)  de breuvages 

alcool isés  !  Parce que f inalement,  en volant  sans prétention aucune,  me voic i  10ième en spor t 

général ,  et  ça ,  c ’est  la  cer ise  sur  le  gâteau !

Merci  les  organisateurs,  c ’éta i t  bon comme le  pain ,  et  promis,  je  reviendrai  l ’an prochain !

Quent in  Debras  des  Belgian Red Eagles 
w w w.facebook .com/BelgianRedEagles/        
 
Son blog 
https : //gl ideonclouds.wordpress.com

B P O  2017 -  L E  R E C I T  D E  Q U E N T I N
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Nouvel le  rubr ique qui  permettra  de valor iser  les  pi lotes  belges  en les 
fa isant  apparaît re  dans  les  annales,  notamment pour  des  catégor ies  peu 

v is ibles  dans  les  c lassements  of f ic ie ls .

Top 5  Mondial
S o u r c e  t o p s  :   W P R S  1 e r  j u i l l e t ,  n e  t e n a n t  p a s 

c o m p t e  d u  B P O 2 0 1 7 .  h t t p : / / c i v l r a n k i n g s . f a i .

org/?a=326&ladder_id=3&rank ing_date=2017-07-01& 

Top 10 Belges

Top 5  Dames 

Top 5  Dames Belges

Top 5  Spor t  Belge

 

Champions de Belgique
L e  G r a n d - B o r n a n d  2 0 1 7  ( s o u r c e  :  h t t p : / / p w c a . o r g /

results/BPO/ )

Champions Belges
L e  G r a n d - B o r n a n d  2 0 1 7  ( s o u r c e  :  h t t p : / / p w c a . o r g /

results/BPO/ )

Champions apparent  BAPO
I l  reste  potent ie l lement  2  manches  ! 

(Source https : //a i r t r ibune.com/bapo2017/results  )

R A N K I N G  I S  K I N G
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L ’é m i s s i o n  c o m m e n c e  p a r  l e s  p r é s e n t a t i o n s  d e s  B L A N C S  M O U S S I S  e t  d e s  d e u x  a m b a s -

s a d r i ce s ,  l a  m è re  e t  l a  f i l l e  q u i  p rov i e n n e n t  d e  l a  ré gi o n  d e  P h i l l i p e v i l l e ,  q u i  n’e s t  p a s 

l a  p o r t e  à  c o t é .  O n  p a s s e  à  l a  g a s t r o n o m i e  a v e c  p r é s e n t a t i o n  d ’ u n  a r t i s a n  B o u c h e r -

Charcut ier  qui  col lec t ionne les  médai l les  d ’or  dans  sa  spécia l i té  (M aison Curnel  à  Stavelot) , 

avec  dégustat ion d ’un encas  charcut ier  dans  la  sa l le  du chapitre  de l ’abbaye avec  un pet i t 

m o t  co n ce r n a n t  l e  m u s é e  d e  l ’a u to.  A r m e l l e  q u i  p ré s e n te  l ’é m i s s i o n  e t  l e s  a m b a s s a d r i ce s 

apprécient .  Ensuite  c ’est  une promenade dans les  bois  de Francorchamps qui  fa i t  par t ie  de 

la  commune de Stavelot ,  avec présentat ion du roi  de la  t ronçonneuse Roger  Koekelmann.  I l 

montre  ses  sculptures  fa i tes  sur  pied (un v iolon,  un bateau à  voi les,  une harpe)  et  l ’épreuve 

se  ter mine par  un lancer  de  hache,  un concours  pour  l ’enfoncement  dans  un t ronc  d ’ar bre 

d e  p o i n t e s  d e  Pa r i s .  L e s  a m b a s s a d r i c e s  n e  s o n t  p a s  t r è s  e x p e r t e s  m a i s  t r è s  s o u r i a n t e s . 

 

Revivez  cette  aventure  en suivant  ce  l ien
https : //w w w.r tbf.be/auvio/detai l_ les-ambassadeurs? id=2213352

E M I S S I O N  T V  -  L E S  A M B A S S A D E U R S  A  CO O
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Retour  à  Stavelot  pour  v is i te  chez un fac teur  de l imonaire,  d ’orgue de barbar ie,  ces  pet i tes 

machines  qui  font  de la  musique avec  des  car tes  per forées.  Super  intéressant  et  t rès  sym -

pathique. Comme Stavelot est à la campagne et qu’i l  est nécessaire de rester dans l ’air  du temps, 

on nous présente un é levage bio  de l imousines,  des  vaches  bien sur,  et  on embraye ensuite 

sur  l ’hôtel  auberge du MAL AIME à Stavelot.  Le mal  aimé n’est  autre que Guil laume Apoll inaire, 

célèbre écr ivain et  poète français  qui  a séjourné trois  mois à Stavelot et  conté f leurette à Marie 

Dubois  la  plus  bel le  f i l le  de Stavelot  à  l ’époque.  La  présentat ion est  fa i te  de main de maître 

par  Guy Lemaire  qui  présente la  grand ‘place et  le  musée APOLLINAIRE à  l ’abbaye de Stavelot . 

Après  cet  intermède intel lec tuel ,  i l  y  a  encore un pet i t  encas  cul inaire,  i l  faut  bien manger 

pour  v ivre  et  bien sur  fa i re  un peu de publ ic i té   pour  le  countr y  f romage  du Val  de Wanne,  on 

passe enf in  aux choses  sér ieuses  et  vous  remarquerez  qu’on a  gardé le  mei l leur  pour  la  f in .

J e  p a r l e  b i e n  s u r  d u  PA R A P E N T E ,  c h o i s i  p o u r  r e p r é s e n t e r  S TAV E LOT,  m a l g r é  l a  c o n c u r-

r e n c e  d e  P l o p s a  CO O,  l e  c i r c u i t  d e  Fr a n c o r c h a m p s  e t  b i e n  d ’a u t r e s .  O u i  l a  c o n c u r r e n c e 

é t a i t  s é r i e u s e .  O u i  l e  p a r a p e n t e  a  l a  c o t e  e t  m a i n t e n a n t  b i e n  é t a b l i  e t  r e c o n n u  c o m m e 

é t a n t  u n e  a c t i v i t é  t o u r i s t i q u e  a t t r a c t i v e  e t  f a i s a n t  p a r t i e  d u  p a y s a g e .  B i e n  s u r  c o m m e 

vous le  savez  tous,  le  parapente dépend toujours  des  condit ions  météo.  On devait  tourner 

l e s  s é a n c e s  d é b u t  av r i l  e n t re  l e  3  e t  l e  5 .  N o u s  avo n s  d u  a t t e n d re  e t  p r i e r  p o u r  avo i r  d e 

b o n n e s  co n d i t i o n s  m é té o  f avo ra b l e s  e t  ra s s e m b l e r  l ’é q u i p e  d e  b i - p l a ce u r s  p o u r  f a i re  f a ce 

à  n o s  e n g a g e m e n t s .  Le  c i n q  a u  m a t i n  o n  p o u v a i t  e s p é re r  u n  c ré n e a u  f avo r a b l e  ve r s  1 5 H . 

A p p e l  a u x  vo l o n t a i re s  ave c  u n  co u p  d e  f i l  s p é c i a l  p o u r  d e m a n d e r  a u  p a t ro n  d e  S té p h a n e 

d e  b i e n  vo u l o i r  l e  l i b é re r  l ’a p rè s  m i d i  e t  i l  a  a cce p té  ( m e rc i  Pi e r re - u n  p a ra p e nt i s te  é g a l e -

m e nt ) .  S a  p ré s e n ce  é t a i t  i n d i s p e n s a b l e.  O n  ava i t  d o n c  ave c  n o u s  co m m e  b i  p l a ce u r  o u t re 

Sté p h a n e,  S e rgi u  q u e  to u t  l e  m o n d e  co n n a î t ,  l e  p e t i t  Pi e r re  e n  j e u n e  p re m i e r,  e t  Ph i l i p p e 

pour  fa i re  voler  la  f i l le  ( la  mère et  Armel le  n’ont  pas  voulu voler  à  cause du ver t ige paraît-

i l ) ,  deux cameramen et  un preneur  de son.  Sandr ine et  Pascal  devaient  auss i  rempl i r  le  c ie l . 

Le  sole i l  nous  a  fa i t  un pet i t  c l in  d ’œi l  et  a  bien réchauffé  l ’atmosphère et  cela  tenait  b ien, 

le  vent  éta i t  p i le  ouest  et  tous  les  vols  ont  été  une réuss i te  totale.  On a  pu fa i re  voler  deux 

fois  toute l ’équipe  avec de t rès  beaux atterros  et  de t rès  bel les  images.  La  journée s’est  ter-

minée à  la  sat is fac t ion et  les  r i res  de tout  le  monde.  Une super  promotion de notre  spor t . 

Encore merci  à  toute l ’équipe qui  a permis la  réal isation de notre par tie d’émission et  je ne suis 

que l ’interprète  de la  Commune de Stavelot ,  de la  R TBF et  de son réal isateur   Jean-François 

Duysinx et  di rec teur  Chr istophe Stefansk i ,  des  Ambassadr ices  Anne et  Laur ie,  a ins i  que toute 

l ’équipe du syndicat d’initiative de Stavelot qui toutes et tous vous remercient chaleureusement 

La diffusion a eu l ieu le samedi 13 mai 2017 sur la UNE de la RTBF,  et l ’épisode concernant le par-

apente a été très apprécié dans toute la région.  Bien à vous tous voler bien et en toute sécurité.  

Louis  Neys

E M I S S I O N  T V  -  L E S  A M B A S S A D E U R S  A  CO O
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Témoignage de Pierre  Therer,  un des  pi lotes  biplaceurs

“C’est surtout pour faire plaisir  à Louis Neys qui avait demandé des bi-placeurs disponibles que 

je me suis rendu à Coo. Louis a tellement fait et fait encore énormément pour les sites de Coo que je 

me devais de lui rendre la pareille. Arrivé au parking en haut; Philippe, Stéphane et Sergiu sont déjà 

sur place. Les conditions ne sont pas terribles et je n’ai  pas beaucoup d’heures de vol cette année. 

J ’annonce donc à  mes col lègues que je  ne décol lerais  que s’i ls  ont  vraiment besoin de moi .  En 

arr ivant  au déco Ouest  :  les  condit ions  sont  un peu mieux que prévu :  i l  y  a  un léger  vent  de 

face t ravers  droit  (Ouest ,  Nord- Ouest)  et  le  c ie l  complètement  bouché commence à  s’ouvr i r. 

En ouvrant  mon matér ie l  je  fa is  la  connaissance de deux personnes (une mère et  sa  f i l le )  sans 

savoir  que ce  sont  les  deux protagonistes  de l ’émiss ion.  En m’entretenant  avec e l les  sur  les 

dangers  du parapente,  je  dépeins  mes pet ites  histoires  sur  les  stat ist iques et  mon expér ience 

personnelle.  Je récite ma phrase habituelle :  «  ça fait  22 ans que je fais  du parapente et les deux 

fois  ou je  me suis  rendu à  l ’hôpita l  :  on m’a  renvoyé chez moi  en disant  que je  n’avais  r ien de 

cassé » (pour vu que ça dure) .  Sur ces mots :  la  plus jeune des deux aff irme haut et  for t  que c ’est 

avec moi  qu’e l le  veut  voler.  C ’est  entendu.  Et  voi là  comment,  par  le  plus  pur  des  hasards  ;  en 

étant  ar r ivé  en retard et  sans  grande motivat ion :  j ’a i  volé  la  vedette  aux t rois  autres  pi lotes.

Le reste est  une formalité :  décoller  propre et  sur tout atterr ir  comme une f leur devant les tech-

nic iens,  réal isateur  et  présentatr ice.  Phi l ippe vole  avec un cadreur  qui  fa i t  la  caméra subjec-

t ive.  Stéphane décol le  avec le  preneur  de son qui ,  paraît- i l ,  n’a  pas  quitté  des  yeux ses  instru -

ments  et  n’a  même pas  prof i té  du paysage (profess ionnal isme obl ige) .  Quelques  autres  tech-

nic iens  découvrent  les  jo ies  du vol  l ibres.  Arr ivé  en bas  :  le  réal isateur  dit  qu’i l  faut  refa i re  un 

vol  (avec ma voi le  Gradient  mauve uniquement)  car  un cameraman avec un drone té lécom-

mandé est  en route depuis  Bruxel les  et  doit  arr iver  incessamment.  C ’est  ic i  que la  pièce tombe 

enf in  et  que je  comprends à  cet  instant  que je  vais  sûrement  être  un des  personnages pr in-

c ipaux malgré  moi . . .  Le  deuxième vol  n’est  p lus  du tout  une formal i té  :  le  vent  est  forc issant 

et  de plus  en plus  t ravers.  Par fois  i l  rentre  carrément  nord.  Je  dis  à  ma passagère que c ’est  « 

now or  never  » .  Drone ou pas  drone,  on doit  décol ler  maintenant  car  après  :  les  condit ions 

seront trop marginales pour un vol  en toute sécurité.  Je décol le i l l ico et  dois  tenir  ma voi le qui 

fa i t  mine de fermer  plus ieurs  fo is .  Je  dis  à  Laur ie  que le  drone n’a  qu’à  a l ler  au diable  :  safet y 

f i rst ,  mais  e l le  s’écr ie  qu’i l  est  là  en bas  sur  notre  gauche en tra in  de voler,  à  bonne distance 

vu la  masse d ’a i r  un peu turbulente.  C ’est  bon :  les  images sont  dans  la  boîte  :  i l  est  temps de 

poser  car  dans  une demi-heure au plus,  i l  ne  sera  plus  bon d ’être  en l ’a i r.  Je  t iens  ic i  encore 

à  remercier  Louis  Neys  sans  quoi  r ien n’aurait  été  poss ible  (pas  de déco,  pas  d ’atterr issage) .

J e  t i e n s  a u s s i  à  m’e xc u s e r  a u p r è s  d e  m e s  c o l l è g u e s  à  q u i  j ’a i  u n  p e u  v o l é  l a  v e d e t t e ! ”

Pierre  Therer

E M I S S I O N  T V  -  L E S  A M B A S S A D E U R S  A  CO O
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J ’a i  le  pla is i r  de vous emmener  pour  un moment dans  le  cœur sauvage de l ’ I ta l ie,  les 

Apennins,  des  montagnes encore re lat ivement  intac tes  et  magnif iques.  J ’y  a i  déménagé i l  y 

a  quelques  mois,  dans  une pet i te  v i l le  tout  près  des  Apennins  du Centre  et  de Rome.  Etonnée 

par  la  beauté et  la  re lat ive  méconnaissance de cette  région pour  le  parapente,  j ’a i  t rouvé 

intéressant  de par tager  avec vous cette  découver te.

Les  Apennins  longent  prat iquement  tout  le  pays,  de la  L igur ie  dans  le  Nord- Ouest  jusqu’en 

Calabre dans  le  sud- est ,  et  sont  const i tués  des  Apennins  du Nord,  du Centre  et  du Sud.  Le 

point  culminant  est  le  Corno Grande (2912m) près  de Gran Sasso dans  les  Abruzzes  et  i l  y  a 

une grande divers i té  d ’écosystèmes et  de v ie  sauvage,  des  sommets  plats  et  des  pâturages 

Alpines  en pente. 

Gran Sasso et  M onti  del le  laga Nat ional  Park

Des  paysages  spec tacula i res,  de bonnes condit ions  de vol  presque toute 
l ’année et  la  cuis ine I ta l ienne bien connue par  tous… 

D E CO U V E R T E  -  L E S  A P P E N I N S ,  L E  ‘CO E U R  S AU VAG E ’ D E  L’ I TA L I E
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Gran Sasso et  Monti  del le  Laga 
Le parc  nat ional  de Gran Sasso et  Monti  del la  Laga est  vra iment  admirablement  magnif ique 

et  cer ta inement  un l ieu à  mettre  sur  votre  l i s te  s i  vous  a imez la  nature  en toute sa  beauté. 

Le  Gran Sasso,  avec ses  pics  sauvages,  t rône au- dessus  du Campo I mperatore,  un plateau à 

1800m qu’on nomme par fois  ‘ le  Pet i t  Tibet ’.  Au pied du Corno Grande on trouve le  Calderone, 

le  g lac ier  le  plus  mér idional  d ’Europe,  en au nord on trouve la  chaîne de M onti  del le  laga et 

le  lac  de Campotoste.  Vu du c ie l  ce la  donne des  images incroyables,  mais  même quand on ne 

vole  pas  on peut  y  prof i ter  p le inement  de l ’environnement  impress ionnant .

                   Gran S asso  décol lage 

            

Ic i ,  les  deux décol lages  les  plus  ut i l i sés  sont  Assergi  (Campo I mperatore)  à  2100m,  atte ign-

able  par  té léfér ique,  et  Montecr isto  à  1627m,  jo ignable  par  voiture.  Les  pics  les  plus  hauts  de 

la  chaîne,  les  pentes  herbeuses  avec leurs  sommets  moins  hauts  et  la  val lée  large,  of f rent  la 

poss ibi l i té  de t rouver  di f férentes  condit ions  et  d ’adapter  le  vol  à  ses  capacités. 

On peut  fa i re  un vol  de distance “ local ” et  suivre  la  chaîne de l ’Est  à  l ’Ouest ,  ce  qui  fa i t  déjà 

60-70 k m,  ou de prof i ter  d ’un vol  en soar ing au coucher  du solei l  avec un super  panorama en-

dessous de soi .   Avec une base de nuages  é levée,  au moins  3000m,  on peut  quitter  la  région 

et  voler   d i rec t ion Gran Sasso.  En été  les  condit ions  peuvent  par fois  devenir  t rop for tes  mais 

i l  y  a  auss i  des  jours  avec moins  de vent .   La  mei l leure pér iode est  le  pr intemps ou l ’automne. 

En hiver  auss i ,  on peut  avoir  de bonnes journées  quand,  en cas  de zone de haute press ion, 

l ’é lévat ion du décol lage donne la  poss ibi l i té  de voler  au- dessus  de l ’invers ion.

D E CO U V E R T E  -  L E S  A P P E N I N S ,  L E  ‘CO E U R  S AU VAG E ’ D E  L’ I TA L I E
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Poggio Bustone
Poggio Bustone est ,  à  juste  t i t re,  un des  s i tes  les  plus  prat iqué par  les  pi lotes  locaux.  En 2009 

y  a  eu l ieu la  super f inale  de la  PWC et  en 2007 un pré -PWC.  A 1 ,5  h  de Rome,  on se  retrouve 

sur  le  décol lage du Monte Rosato avec vue sur  une val lée  large,  la  ‘ Val le  Sante’,  avec  sa  mag-

nif ique palette de couleurs formée par les différents lacs et  champs.  En thermiquant on s’élève 

et  vole  vers  le  Monte Termini l lo,  où l ’on peut  repérer  les  chevaux en- dessous de soi ,  ou on 

traverse  vers  Leonessa ,  pour  sur voler  les  paysages  épiques  de Castel lucio  et  du M onti  del le 

Laga et  a l ler  atterr i r  au pied du Gran Sasso. 

                          Poggio Bustone

Pour  les  pi lotes  de distance i l  y  a  plus ieurs  poss ibi l i tés  de vols  de 100 à  200 k m.  La  route la 

p lus  volée  est  probablement   Poggio  -  Ter mini l lo  –  Avezzano –  Pog gio  ou après  Avezzano 

cont inuer  vers  San Donato Val  d i  Comino et  revenir  vers  Avezzano s i  on v ise  les  200 k m.  Ce 

n’est  pas  fac i le  de t raverser  la  val lée  d ’Avezzano pour  avancer  davantage car  e l le  est  assez 

large,  sur tout  pas  quand on y  vole  pour  la  première  fo is .  Le  retour  vers  Poggio Bustone n’est 

pas  non plus  toujours  poss ible  car  l ’après-midi  la  br ise  de mer  ar r ive  et  cel le - c i  est  t rop for te 

pour  contrer. 

Le  Poggio est  également  un endroit  de vol  idéal  pour  les  pi lotes  moins  expér imentés.  Avec 

son décol lage O -SO on peut  y  encore prof i ter  le  mat in  de vols  pais ibles,  dans  les  premières 

bul les  on peut  y  amél iorer  sa  technique en thermique ou on peut  y  fa i re  un vol  ca lme le  soir 

au coucher  du sole i l .  On peut  garer  sa  voiture  à  l ’atterr issage et  monter  au décol lage avec la 

navette  de l ’école  locale.  I l  est  également  poss ible  de monter  avec sa  voiture,  mais  le  chemin 

est  assez  mauvais  et  en haut  i l  n’y  a  pas  t rop de places  pour  se  garer. 
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Castel luccio  –  Leonessa
C a s t e l l u c c i o  e s t  a u s s i  u n  e n d r o i t  é p o u s t o u f l a n t ,  q u e  v o u s  c o n n a i s s e z  p e u t - ê t r e  d é j à . 

M alheureusement ,  pour  le  moment  toutes  les  routes  pour  y  ar r iver  sont  fer mées.  C ’est  un 

des  v i l lages  qui  ont  été  lourdement  touchés  par  les  derniers  t remblements  de terre.

Pas  lo in  de Castel luccio  se  retrouve Leonessa ,  un s i te  NE de l ’autre  côté  du Poggio Bustone. 

L’avantage ic i  est  qu’on peut  monter  en té léfér ique.  Dans les  mois  d ’été  i l  est  ouver t  chaque 

jour,  et  en ju in  et  septembre lors  des  weekends.  Leonessa  t ravai l le  dur  pour  fa i re  revivre  le 

tour isme et  ouvre  avec  beaucoup de pla is i r  le  té léphér ique également  la  semaine s i  on le 

demande.  Le  décol lage se  t rouve sur  le  M onte Ti l la  à  1769m et  donne une vue splendide sur 

les  Apennins. 

Norma –  San Donato Val  d i  Comino
San Donato Val  d i  Comino et  Norma sont  les  s i tes  où nous volons  pendant  les  mois  d ’hiver  et 

qui  donnent  encore des  poss ibi l i tés  de vols  thermiques  et  de distance quand les  Alpes  sont 

recouver tes  d ’une couche de neige.

                   Norma

D E CO U V E R T E  -  L E S  A P P E N I N S ,  L E  ‘CO E U R  S AU VAG E ’ D E  L’ I TA L I E
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Norma se  t rouve à  60 k m au sud de Rome et  à  15 k m de la  mer.  Le  décol lage (420m) se  t rouve 

sur  les  ru ines  d ’Ant ica  Nor ba ,  une ancienne v i l le  romaine,  où  l ’on  peut  fac i lement  at ter r i r 

au sommet.  La  longue crête  de 25 k m off re  à  midi  de mer vei l leux vols  thermiques  et  en f in 

d ’après-midi  jusqu’au coucher  du sole i l  des  condit ions  de soar ing toutes  douces.  La  route la 

plus  ut i l i sée en vol  est  de Norma à  Cor i ,  retour  di rec t ion sud- est  vers  S ezze avant  de revenir 

à  l a  c a s e  d é p a r t  e t  d ’e n co re  j o u e r  u n  p e u  d e va nt  l e  d é co  e t ,  a p rè s  u n  at te r ro  a u  s o m m e t , 

d ’encore prof iter  du coucher  du solei l  avec des amis.  Après Sezze on peut aussi  essayer  d ’al ler 

atterr i r  à  la  côte,  souvent  essayé mais  pas  toujours  avec succès  car  dans  cette  di rec t ion cela 

devient  assez  plat  et  les  condit ions  fa ibl issent . 

I c i  on  l ’appel le  par fo is  M agic  Nor ma p arce  q u’i l  y  a  s ouve nt  de  bonne s  condit ions  de  vol , 

même avec une couver ture  nuageuse impor tante ou de la  Tramontane.  La  Tramontane est  un 

vent  NE for t  et  Norma reste  assez  longtemps à  l ’abr i  de ce  vent ,  ce la  donne même de bonnes 

condit ions  de vol  de distance grâce à  la  base de nuages  é levée,  même s i  c ’est  a lors  un peu 

plus  turbulent .

Le s  m o i s  d ’é té  l a  b r i s e  d e  m e r  e s t  s o u ve nt  t ro p  fo r te  p e n d a nt  l a  j o u r n é e  e t  o n  vo l e  a l o r s 

sur tout  le  mat in  et  le  soir.  De ce  fa i t  c ’est  sur tout  un s i te  d ’hiver  et  en été  les  pi lotes  locaux 

par tent  en montagne.  Ic i ,  on peut  voler  tout  l ’h iver,  mais  les  condit ions  sont  cer ta inement 

bonnes à  par t i r  de févr ier/mars.

Voler  du décol lage vers  la  pla ine est  interdit  car  a lors  on pénètre dans la  C TR d ’un aérodrome 

mi l i ta i re.  En fa i t  on n’a  l ibéré  qu’un seul  couloir  vers  l ’atterr issage of f ic ie l  en bas,  pr incipale -

ment  pour  en semaine donc.

On peut  donc atterr i r  au sommet comme en bas.  I l  y  a  une école  locale  qui  demande depuis 

récemment d  ‘acheter  une f ly- card s i  on veut  ut i l i ser  l ’atterro  of f ic ie l  d ’en bas.  Juste  avant 

ce  terra in  i l  y  a  auss i  un «  terra in  de secours  »  qu’on peut  également  ut i l i ser  et  duquel  i l  est 

p lus  fac i le  de choper  une récup vers  Norma.

San Donato Val  d i  Comino,  l ’autre  s i te  favor i  pour  les  mois  d ’hiver  mais  auss i  pour  les  autres 

sa isons,  se  t rouve à  1 ,5  h  à  l ’est  de Norma.  Egalement  un très  bel  endroit  dans  les  Apennins, 

sur tout  en hiver  quand les  sommets  sont  tous  blancs,  et  où des  vols  de 70 à  100 k m ne sont 

pas une exception dans cette période.  I l  est  s itué sur  une longue crête,  qui  mesure al ler-retour 

environ 40-50 k m,  avec une grande val lée  entourée par  des  montagnes. 

D E CO U V E R T E  -  L E S  A P P E N I N S ,  L E  ‘CO E U R  S AU VAG E ’ D E  L’ I TA L I E
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I l  y  a  deux décol lages,  qu’on retrouve le  mieux avec des coordonnées car  i ls  ne sont  pas  aussi 

“v is ibles”,  et  un décol lage delta .  Le  décol lage du haut ,  à  1161m,  est  or ienté  vers  le  SE-SO et 

est  à  40 min de marche.  L’autre  décol lage est  à  937m,  juste  à  côté  de la  route et  dans  une 

pet i te  val lée  qui  donne sur  cel le  de San Donato.  Pour  ar r iver  à  l ’atterr issage à  par t i r  d ’ic i ,  i l 

faut  donc prendre un peu de hauteur  en thermique,  ou atterr i r  dans  un des  champs en- des-

sous  du déco. 

San Donato Val  d i  Comino

Comme vous le  voyez i l  est  poss ible  de bien voler  dans  les  Apennins.  Le  niveau moyen des 

p i lotes  locaux  est  donc  re lat ivement  é levé,  i l s  sont  t rès  mot ivés  pour  fa i re  des  d is tances, 

peuvent s’entrainer  toute l ’année,  et  t ravai l lent  peut- être  aussi  un peu moins qu’en Belgique. 

Les  Apennins  sont  di f férentes  des  Alpes,  peut- être  plus  comme les  Pyrénées,  et  un peu plus 

di f f ic i le  à  “ l i re”.  Les  chaînes  et  val lées  se  sont  pas  auss i  b ien organisées  que dans  les  Alpes 

et  i l  faut  teni r  compte de  p lus  de  vents  d i f férents  (vent  météo,  br ises  de  montagne et  de 

mer) .  Cela  en fa i t  donc un bon endroit  pour  amél iorer  ses  techniques  de vol  de distance.  Les 

pi lotes  locaux me disent  :  «  s i  on sa i t  voler  ic i ,  on sa i t  voler  par tout  » .

Hormis  les  s i tes  énumérés,  i l  y  en a  encore beaucoup plus,  comme S errone,  M onte Cucco ou 

Tivol i ,  mais  ce  sont  ceux où nous volons  le  plus  souvent .
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Prat iquement 
On peut facilement prendre l ’avion jusqu’à Rome et prendre une voiture de location à l ’aéropor t. 

R yanair  par  exemple a  des  t ickets  t rès  bon marché,  sur tout  en dehors  de la  sa ison est ivale  on 

vole  par fois  déjà  pour  15 euros.  En voiture  cela  fa i t  déjà  v i te  1400 k m à  par t i r  de la  Belgique, 

mais  on peut  organiser  une très  bel le  boucle.  I l  ne  faut  sur tout  pas  se  la isser  ef f rayer  par  la 

conduite  (au volant)  des  Romains,  la  règle  est  qu’i l  n’y  a  pas  de règles… al lez  donc avec le 

courant  et  répondez en k laxonnant  à  votre  tour.

On dor t  dans  un des  nombreux agr i tur ismos,  pour  20-30 euros  par  personne.  I l  n’y  a  pas  vra i -

ment de campings,  mais dans cer tains  agritur ismos on peut mettre sa tente ou sa camionnette 

pour  5  euros,  et  pour  5  euros  en plus  ut i l i ser  les  douches  et  la  p isc ine (quand i l  y  en a  une) . 

Les  gens  sont  encore t rès  accuei l lants  et  pas  t rop regardants  sur  ce  qu’on peut  fa i re  ou pas. 

M ais  i l  ne  faut  pas  non plus  s ’attendre  à  des  reçus  du décompte,  ic i  auss i  i l s  n’a iment  pas 

payer  d ’impôts.

A par t voler on peut également faire nombre d’autres activités dans la région, comme l ’escalade, 

des  balades  en montagne,  v is i ter  les  parcs  nat ionaux en recherchant  les  t races  d ’ours  ou de 

loups,  du V T T,  v is i ter  Rome ou un des  nombreux v i l lages,  a l ler  à  la  mer  pour  nager,  fa i re  de 

planche à voile ou du k itesur f  ou simplement profiter du solei l  I tal ien et de la bonne nourriture.

S i  vous a imez voler  en distance,  cela  peut  être  ut i le  pour  les  copains  d ’ut i l i ser  XC-track ou un 

Spot ,  de façon à  ce  qu’i l s  savent  où vous êtes.  Cer ta ins  endroits  sont  vra iment  assez  désolés.

Fai re  du stop n’est  pas  auss i  courant  qu’en France,  mais  pas  impossible.  Et  s inon i l  y  a  tou-

jours  le  t ra in  qui  peut  vous  ramener  déjà  un bon bout  du chemin.

I l  y  a encore beaucoup plus à dire sur cette région,  mais s i  vous voulez avoir  plus d’information 

vous pouvez toujours  me contac ter.  Mon ami ,  Giuseppe (ou Jo)  M astromichele  et  moi  avons 

é g a l e m e n t  d é m a r ré  à  n o u s  d e u x  ‘ F l y  t h e  A p e n n i n e s’.  N o u s  n o u s  fe ro n s  u n  p l a i s i r  d e  vo u s 

guider  dans  notre  région et  of f rons  des  stages  XC et  des  ser v ices  de guidage pour  di f férents 

niveaux,  des  stages  en thermique,  des  voyages de vol  et  des  voyages XC comme ‘Cross ing the 

Apennines’.  Jo  a  beaucoup d ’années  d ’expér ience comme pi lote  de distance,  p i lote  de com-

pét i t ion,  p i lote  biplace et  p i lote  d ’essai ,  tant  dans  les  Apennins  que dans  les  Alpes. 

S i  vous  êtes  intéressés  pour  venir  voler  en tant  que pi lote  indiv iduel ,  c lub ou école,  envoyez-

nous un mai l  à  info@flytheapennines.com ou appelez-moi  au +39 388 926 6254 (ou + 32 484 

432 855 WhatsApp) .  P lus  d ’info  se  t rouve auss i  sur  notre  s i te  web;  w w w.f lytheapennines.com 

et  sur  notre  page Facebook .

Merci  pour  la  lec ture  et  sa lutat ions  spor t ives  ! 

Janna Stroobants
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Le matin ,  dernier  check météo et  NOTAM,  les  plaf  sont  encore une fois  annoncés  t rès  hauts, 

presque trop pour  le  terra in  de jeu du jour.  M ais  ça  fa i t  un moment  que c ’est  comme ça ,  on 

peut  juste  fa i re  avec.  Au moins,  on peut  espérer  s’ex tra i re  sans  t rop de problème.  Renaud 

f ixe  un RDV pour  12h30 à  La  Roche,  d ’autres  pi lotes  de LaRoch’Ai les  nous re joindront .  On 

dira i t  b ien qu’i l  ne  faut  pas  t rop tra îner  à  se  mettre  en l ’a i r.  C ’est  t rès  c ycl ique,  mais  on 

trouve rapidement  notre  t icket  de sor t ie  avec Renaud.  Ça monte for t ,  ça  monte v i te,  la 

couleur  de la  journée est  annoncée,  les  vols  d ’avr i l  se  ressemblent  au Cor imont,  un de nos 

problème du jour  sera  de ne pas  monter  t rop haut ,  et  de dégager  à  temps pour  ne pas  se 

fa i re  surprendre par  le  plaf  légal . 

À  peine le  temps d ’y  penser  que l ’a larme du GPS sonne,  1300,  grandes orei l les,  et  on accélère. 

Pour  moi  ça  passe,  mais  tout  juste,  les  nuages  t i rent  sous  le  vent ,  et  pas  qu’un peu,  je  vois 

Renaud par t i r  en 360 engagés,  les  orei l les  ne suff isa ient  pas.  Je  pousse le  barreau vers 

Warempage,  pour  m’éloigner  et  passer  aux thermiques  suivants,  Renaud restera  en retra i t 

jusque Bastogne.  Entre  Warempage et  la  E25,  ça  descend,  mais  pas  t rop,  j ’a i  t rouvé une zone 

de calme qui  me permet  d ’avancer  et  d ’essayer  de cerner  l ’aérologie  du jour.  Premier  point 

bas,  mode sur vie,  faut  prospec ter  un peu,  mais  ça  repar t .  J ’essaie  de me mettre  au f lanc 

de la  rue qui  fonce NO -SE vers  la  f ront ière  Luxembourgeoise.  Un constat ,  soi t  ça  pompe 

des  br iques,  soit  ça  dégueule  sévère,  mais  pas  moyen de t rouver  une zone de confor t  pour 

avancer.

Jeudi  27 avr i l ,  encore une journée annoncée fumante d ’après  les  prévis

PA R TAG E  E N  V O L



J ’hés i te  à  remonter  la  rue jusque La  Roche,  Renaud me rejoint ,  lu i  veut  pousser  vers  Ar lon, 

ce  sera  donc Ar lon.  On se  jette  pour  décaler  et  éviter  le  Luxembourg.  Ça marche un peu, 

puis  ça  dégueule,  second point  bas  en vue,  faut  prendre tout  ce  qui  passe,  Renaud n’en 

ressor t i ra  pas.  Après  un moment de doute,  ça  repar t ,  t rop bien.  Je  vois  toujours  la  voi le  de 

Renaud dans un champ que je  dois  déjà  balancer  mes premiers  360 pour  descendre devant 

l ’inef f icaci té  des  orei l les.  “Bordaie”.  Je  pousse le  barreau pour  sor t i r  du la  zone ac t ive  du 

nuage,  et  là ,  c ’est  l ’enfer  dans  l ’autre  sens,  ça  tombe. . .  Trois ième point  bas  en arr ivant  vers 

Mar telange.  Je  réac t ive  le  mode sur vie.  Un nuage s’assombrit  sur  Bodange,  je  commence à 

prospec ter,  à  prendre tout  ce  qui  passe,  et  f inalement  ça  ressor t  encore.    

 

Je  v iens  juste  d ’échanger  un combat  pour  un autre,  le  même problème recommence,  ça  pompe 

des  br iques,  que dis- je,  ça  pompe des  cachalots.  Après  plus ieurs  tentat ives  d ’échappatoires, 

je  suis  contra i t  de me lancer  dans  de gros  360. . .  -12m/s,  ça  centr i fuge sur  plus ieurs  tours,  et 

ça  devient  dur  à  tenir.  J ’a i  à  peine perdu plus  de 150m,  et  ça  remonte.  Finalement  j ’ar r ive  à 

t roquer  l ’ascendance pour  une descendance.  Je  suis  à  moins  de 10k m d ’Ar lon,  et  le  dernier 

point  bas  de la  journée.  C ’est  en zérotant  quelques  k ms que je  f in is  par  retoucher  une bul le 

qui  me permet  de fa i re  la  bal ise  BACC d ’Ar lon.  Level  3 ,  me voi là  !  Pour  le  retour  en vol ,  ce 

sera  pour  une autre  fo is .            

 

A  peine posé 2h15 et  60k m plus  lo in ,  que Pascal  quittant  le  boulot  me charge pour  un retour 

sur  s i te.  Le  bonus du L iveTrack ing !  En conclus ion,  un très  beau vol ,  mais  t rès  sol l ic i tant . 

Entre  les  zones  de sur vie  à  3-400m/agl  où toutes  les  bul les  comptent  et  les  zones  au- dessus 

de 1200m/amsl  où i l  éta i t  d i f f ic i le  de ne pas  emplafonner  la  légal i té,  et  je  n’a i  guerre  eu le 

temps de prof i ter  me mes maigres  zones  de confor t  (sans  par ler  d ’éviter  de rentrer  au GDL) . 

Mais  ça  forge le  mental  !

 Quentin Debras  -  Retrouvez ses  aventures  sur  https ://gl ideonclouds.wordpress.com/

PA R TAG E  E N  V O L
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I l  est  samedi  mat in  quand nous prenons la  route de Cape Town,  qui  baigne dans  le  sole i l , 

d i rec t ion   S ignal  H i l l .  Des  centaines  de Flamants  Roses  se  rafra îchissent  dans  Swar tr iv ier 

à  côté  des  bidonvi l les  et  une c i rculat ion dense qui  roule  à  gauche.  C ’est  l ’annonce de 

la  d isharmonie  qu’on peut  t rouver  par tout  dans  ce  pays.  Dans un paysage que le  mot 

impress ionnant  ne fa i t  même pas  just ice,  l ’apar theid apparait  péniblement  à  t ravers  des 

v i l lages  des  noirs  à  côté  de ceux des  blancs.   Dans  les  pla ines  immenses  qui  font  souff ler 

l ’a i r  de la  l iber té  à  t ravers  votre  corps,  les  maisons  sont  entourées  de murs  épais  et  des  f i l s 

barbelés.  Dans la  gaieté  du sole i l  et  les  couleurs  intenses  dans  la  v i l le ,  des  Afr ica ins  noirs 

por tent  des  brosses  pour  laver  ton pare -br ise  et  les  blancs  la  d i rec t ion de leur  restaurant . 

Le  long des  longues routes  abandonnées,  les  uns  ne prennent  pas  les  autostoppeurs  des 

autres,  et  pas  non plus  dans  l ’autre  sens.   Ains i  v ivent  deux peuples  à  peine dans  un même 

pays.                

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

              

I l  y  a  beaucoup de monde sur  S ignal  H i l l ,  beaucoup de tour istes  qui  y  prennent  des  photos 

de la  vue magnif ique sur  Cape Town et  l ’océan At lant ique pendant  que des  pi lotes  biplaces 

les  emmènent  en l ’a i r  à  un r ythme ef f réné pour  les  emmener  à  la  plage.  I l  faut  voler  sous 

le  vent ,  le  Tafelberg derr ière  de nous fa i t  boucl ier  contre  le  vent  for t  jusqu’à  l ’endroit  où 

i l  se  jette  pour  nous dans  l ’océan,  dans  un demi  arc  de cerc le.  Le  responsable  du s i te  n’a 

pas  de formulai res  SAHPA pour  fa i re  des  l icences,  et  donc seuls  les  pi lotes  que les  avaient 

déjà  impr imés à  la  maison,  peuvent  décol ler.  Je  suis  parmi  les  deux seuls  chançards  et 

je  me fauf i le  entre  la  cohue des  biplaceurs  pour  fa i re  un pet i t  vol  dans  le  décor  le  plus 

photographié  de l ’Afr ique du Sud. 

Afr ique du Sud –  Janvier  2017 avec Bar t ,  Wim,  Wim,  M ichel ,  Er ic ,  Phi l ip, 
R aymond,  Peter,  Pascal  et  L ies.

DECOUVER TE -  AFRIQUE DU SUD
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Plus  tard dans  l ’après-midi  nous par tons  direc t ion Wi lderness,  c inq heures  de route.  Malgré 

la  fat igue,  ma cur ios i té  maint ient  ms yeux ouver ts  et  dès  que nous passons le  col  après  la 

pla ine de Cape Town,  un paysage immense se  déroule  devant  nous.  Des  champs dorés  jusqu’à 

l ’hor izon,  par tout  des  grues  et  des  ib is ,  de  longues chaînes  en arr ière - fond,  c i  et  là  entrecoupé 

par  une ferme isolée.   Cela  ressemble aux Etats-Unis  et  toute la  route est  un pla is i r  pour  les 

yeux.  Nous logeons dans  le  B&B de Cloudbase,  l ’école  de parapente à  distance de marche 

du s i te  Wi lderness  Beach Hotel ,  et  dans  les  environs  d ’une poignée d ’autres  s i tes.  Le  mat in 

suivant  Wim nous guide vers  un s i te  pour  “d ’abord se  défa i re  les  a i les”.  Quand nous arr ivons 

après  une demi-heure  à  Segdef ie ld,  l ’enthousiasme pét i l lant  se  t ransforme en un s i lence un 

peu pénible  quand nous voyons le  s i te.  Quelqu’un dit  f inalement :  “a l lé… on n’est  quand-

même pas  venu tout  ce  chemin jusqu’ic i  pour  voler  à  Revin… » ,  mais  une fois  en l ’a i r  tout 

change.  Le  décol lage est  grand et  confor table,  nous regardons sur  la  val lée  du lac  Swar t v le i 

qui  se  déverse  plus  lo in  dans  l ’océan.  On a  v i te  oubl ié  Revin  quand nous nous baladons tous 

bien haut  en l ’a i r  et  prof i tons  du panorama.  L’après-midi  nous essayons de voler  à  Wi lderness 

Beach Hotel ,  un s i te  côt ier  à  côté  d ’un hôtel ,  mais  le  vent  n’y  forc i t  p lus.  Quelques-uns  font  des 

vols  d ’une demi-minute vers  la  plage,  juste  pour  l ’avoir  fa i t  et  pour  la  beauté du s i te.    

               

               

               

 

               

               

               

               

               

       

Le  jour  suivant  la  météo nous contrecarre  avec de la  bruine,  mais  le  soir  nous pouvons 

voler  sur  Map of  Afr ica .  La  vue est  encore époustouf lante  et  nous fa isons  un long vol  au-

dessus  des  rochers  contre  lesquels  les  vagues  éclatent .  K le ink rantz  est  le  nouveau s i te  pour 

le  lendemain.  S i te  est  peut- être  un grand mot,  c ’est  p lutôt  une pet i te  dune où une seule 

voi le  sa i t  décol ler  à  la  fo is .  Le  vent  est  un peu de t ravers  et  une fois  en l ’a i r  nous volons  t rès 

bas  et  en l igne droite,  vent  ar r ière,  d i rec t ion Paradise  R idge à  l ’Est .  C ’est  presque avec les 

pieds  dans  le  sable,  mais  dès  qu’on y  ar r ive  on rencontre  largement  assez  d ’ascendance pour 

longer  toute la  longue plage,  haut  au- dessus  de la  dune.  Je  me répète cer ta inement,  mais  le 

paysage est  magnif ique !  A  la  f in  de la  dune,  Er ic  t rouve des  dauphins  dans  l ’eau et  inc i te  tout 

le  monde d ’y  a l ler  regarder,  mais  en moins  d ’une minute le  vent  tombe totalement.  I l  n’y  a 

plus  un souff le  pour  nous tenir  en l ’a i r.  Nous nous promenons pendant  de longs k i lomètres 

sur  une plage magnif ique et  abandonnée,  avec r ien d ‘autre  que le  sole i l  brûlant ,  les  vagues 

d ’eau bleu azur  qui  s ’éc latent  à  côté  de nous,  et  de temps en temps un oiseau quelque peu 

perdu dans le  sable.  I l  est  torr ide mais  tout  le  monde s’en fout .
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Ce  même jour  nous quittons  Wi lderness  et  par tons  pour  Por ter v i l le,  un voyage d ’un peu plus 

de 5  heures  à  t ravers  le  même paysage magnif ique qui  ne te  la isse  pas  roupi l ler.  Le  s i te  de 

Por ter v i l le  est  légendaire  pour  ses  poss ibi l i tés  énormes de vols  de distance.  C ’est  une chaîne 

de montagnes basses  qui  va  du sud au nord,  avec beaucoup de grand thermiques  for ts  juste 

devant  le  re l ief.  Le  lendemain matin  nous recevons un long br ief ing sur  le  s i te.  Sur  les  tables 

du Flyers  Lodge i l  y  a  des  car tes  topographiques  grand de plus ieurs  mètres,  sur  lesquels 

Brad nous montre  dans  un f leuve interminable  de mots  où nous pouvons atterr i r  et  où de 

préférence pas,  où i l  y  a  des  fermes d ’autruches,  où i l  n’y  a  cer ta inement  pas  de route ou de 

piste  pour  la  récup,  et  comment voler.  Une fois  son doigt  gl isse  sur  la  car te  plus  de 40 k m du 

décol lage,  je  me dis  que cela  n’est  p lus  re levant  pour  moi  et  j ’essaie  juste  de retenir  tout  ce 

qu’i l  a  d i t  jusqu’à  ce  moment.  I l  cont inue avec son expl icat ion jusqu’à  80 k m,  comme s i  cette 

distance est  ic i  la  chose la  plus  s imple  au monde.  Et  apparemment ce  n’est  pas  t rop lo in  de 

la  réal i té. 

Le  décol lage se  t rouve une pet i te  heure de route de Por ter v i l le  et  la  vue est  tout  s implement 

magnif ique:  la  désolat ion des  champs à  l ’inf in i  dans  des  couleurs  chaudes et  torr ides  en 

dessous d ’un c ie l  b leu c la i r.  I l  est  tentant  d ’y  rester  ass is  à  regarder,  mais  le  vent  y  devient 

déjà  rapidement  t rop for t  et  la  fenêtre  de décol lage est  t rop cour te  pour  t ra îner.  Par 

conséquence,  la  chance d ’y  fa i re  deux vols  par  journée est  pet i te  et  cela  met  un peu de 

press ion inattendue pour  ne pas  louper  les  thermiques.  De plus  i l  y  fa i t  te l lement  chaud, 

qu’en fa i t  l ’après-midi  cela  devient  t rop thermique pour  encore savoir  atterr i r.  Le  tout  rend 

cela  assez  impress ionnant  et  f inalement  la  moit ié  d ’entre  nous fa i t  d ’abord un vol  p lutôt  de 

reconnaissance.  On atterr i t  c i  et  là  dans  les  champs à  côté  de la  piste. 
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Avec un peu de chance j ’ar r ive  à  fa i re  un vol  p lus  long que prévu,  car  à  t rois  repr ises  je 

chope un thermique lors  de l ’atterr issage,  juste  au- dessus  du plancher,  qui  m’amène sans 

tarder  vers  des  hauteurs.  Cela  semble être  un paradis  de vol  gigantesque,  avec une vue qui 

vous  coupe le  souff le.  Les  pi lotes  les  plus  aguerr is  du groupe font  encore de distances  plus 

longues vers  l ’autre  val lée  et  y  retrouvent  leur  l ieu habituel  pour  le  déjeuner,  quelque par t 

dans  Piekeniersk loof.    

        

Nous sommes enthousiastes  sur  les  poss ibi l i tés,  ce la  nous déf ie  à  fa i re  mieux !  Mais  le 

lendemain le  vent  est  t rop for t  et  nous obl ige à  t ra îner  en dessous des  eucalyptus  autour  de 

la  pisc ine.  De surcroît  je  mange quelque chose de t ravers  et  le  lendemain je  n’ar r ive  pas  à  me 

lever.  Mais  pour  les  autres  c ’est  une nouvel le  journée de vol .   Cer ta ins  font  de beaux cross, 

d ’autres  essaient  de fa i re  le  plus  beau vol  local  que poss ible.  Les  jours  après  cela  reste  la 

même chose,  pour  les  uns  des  vols  de plus ieurs  heures,  pour  les  autres  des  vols  plus  cour ts . 

Mais  sans  aucun doute tout  le  monde sent  que ce  s i te  nous donne  beaucoup de chances 

pour  voler  plus  longtemps,  mieux,  p lus  lo in  que nous sommes habitués  sur  des  s i tes  plus 

proche de la  maison.  Auss i  abandonné qu’est  le  pet i t  v i l lage dans  la  grande pla ine devant 

nous,  auss i  grandioses  sont  les  poss ibi l i tés  d ’y  voler.       

 

Après  un dernier  vol  d imanche nous retournons à  cape Town,  encore à  temps pour  peut-

être  encore fa i re  un vol  à  par t i r  de L ion’s  Head,  à  côté  de S ignal  H i l l .  M ais  nous perdons t rop 

de temps pour  t rouver  le  chemin et  quand nous montons enf in  à  pied entre  les  tour istes 

omniprésents,  le  vent  est  déjà  devenu trop for t  et  nous fa isons  comme tout  le  monde:  nous 

prof i tons  encore un moment de la  magnif ique vue sur  Cape Town et  l ’océan At lant ique.

Je  consei l le  ce  voyage à  tout  le  monde !          
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En prat ique
On est  obl igé de demander  un “v is i tor ’s  l icense” à  la  SAHPA (S outh Afr ican Hang Gl iding and 

Paragl id ing Associat ion) ,  pour  lequel  on doit  rempl i r  un document  qu’on peut  t rouver  ic i : 

http ://w w w.sahpa.co.za/ index.php?option=com_content&view=ar t ic le&id=8&I temid=6 

I l  faut  remettre  ce  document  avec une copie  de son brevet  de pi lote  et  200 R  (+/-  14 €)  et 

fa i re  s igner  par  un instruc teur  qu’on peut  t rouver  sur  les  s i tes  ou dans  les  environs.  

 

Prat iquement  chaque s i te  demande également  un droit  d ’admiss ion.  Le  pr ix  var ie  mais  est 

re lat ivement  bas  et  on paye sur  place à  l ’école  ou sur  le  s i te.  Pour  le  s i te  de Wi lderness 

on peut  l ’acheter  dans  la  Cloudbase paragl id ing school  (http://w w w.cloudbase.co.za/ index.

php) ,  à  Por ter v i l le  dans  le  Flyer ’s  Lodge (http://w w w.por ter v i l le.co.za/)  et  à  Cape Town sur  le 

s i te  même.               

  

S i  vous  n’avez  pas  de préférence pour  un t ype d ’accommodation en par t icul ier,  i l  n’est  pas 

nécessaire  de réser ver  son séjour  à  l ’avance,  on trouvera  toujours  bien quelque chose dans 

les  environs  où l ’on sa i t  ar r iver  en dernière  minute.  Puisque les  condit ions  peuvent  quand-

même être  var iables,  on peut  a ins i  rester  f lex ible  et  adapter  sa  dest inat ion aux prévis ions.

Pour  les  vols  à  Por ter v i l le,  on peut  réser ver  la  récup par  jour.  S i  on dispose soi -même d ’une 

voiture,  c ’est  poss ible  pour  environ 450 R  (+/-  32 €)  par  jour,  s inon on peut  auss i  louer  la 

voiture  et  s ’y  ra joute 4  R  (0 ,3  €)  par  k m.  

L ies  Coddens
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Thierry Moreau 
Moniteur FBVL 
Détenteur de la carte 
professionnelle française 

 
Prochains évènements : 

Grands  voyages itinérants : Chili mi-novembre 2017 & Brésil en février 2018 - Budget  +/- 2500€ 
tout inclus. Encadrement Joël Favre (20 d’expérience sur ces voyages) et Thierry. 
(Avions – encadrement 2 moniteurs – logements – repas – boissons - véhicules sur place - visites) 
Stages pilotage perfectionnement 2018 : Stage avec David Eyraud. Il faut déjà penser à bloquer les 
dates : pilotage avancé Pâques 2018 - pilotage perf mai/ juin 2018. Stage réservé à des pilotes 
ayants au minimum un stage de pilotage à leur actif, afin d’optimiser la pratique en vol!  
Petits voyages : vu la réussite cette année, nous proposerons à nouveau des séjours en Albanie, au 
Portugal mais aussi sur demande en Sicile ou en Corse en 2018. 
Et toujours la possibilité de vous joindre à nous pour tester notre toute nouvelle formule 
d’encadrement vous permettant de voler encadré et sans stress sans pour autant devoir participer 
à un stage.  

Pour plus d’infos sur nos stages et voyages : thierrymoreau@aufilduvent.net ou www.aufilduvent.net 
 
 

 
Vous souhaitez renouveler votre matériel (voile, sellette, 
parachute de secours, casque, instruments,…), faite confiance à  
 

Distributeur  

 
Toutes autres marques sur demande. Et aussi notre parc de voiles 

démo, de 20 à 40% de remise suivant heures de vol et modèle. 
Advance : Alpha 6, Epsilon 8, Sigma 10, Bi Beta 6… 

Gin : Bolero 6, Yéti 4, Explorer, Sprint3, Carrera +, Gto 2… 
Ozone : Géo 5, Buzz Z5 

Skywalk : Mescal 5, Tequilla 4, Cayenne 5, Spice, Poison… 
 

Contactez-nous pour recevoir nos offres pour du matériel neuf, démo, d’occasion ou pour tester un modèle.info@atom-
paragliding.com – www.atom-paragliding.com  Thierry Moreau : +32 496 22 63 01 ou +33 667 36 89 07 



Présent : Ronald Pincket, Jean Yves Squifflet, Christopher Hamilton, Olivier Georis, Nathanael Majoros, Philippe Mal. 

Excusés: Leen Mortier, Jochen Zeischka.

- Election et composition bureau  

Sont élus de façon unanime: Jean Yves Squifflet: président, Jochen Zeischka: vice-président, Olivier Georis : vice-président, Jean Solon : secrétaire. 

Philippe Mal rejoint le groupe de travail sites et clubs ainsi que sites de plaine et soaring, le coordinateur de ce groupe est Nicolas Ancion.

- Dates réunions suivantes : 

27 avril 19 h.

31 mai 19 h.

27 juin 19 h.

- Examen théorique à Liège 

A la demande d’un membre on organisera des examens théoriques dans la région de Liège. A condition d’avoir un minimum de 10 participants. Coordination 

et information concernant les arrangements pratiques: s’adresser à Corentin. Idem pour les Flamands qui veulent organiser un examen, par exemple  à Court-

rai ou à Hasselt : minimum 10 participants, organiser une salle calme et quelqu’un doit prendre l’organisation pratique sur soi. Les examinateurs viendront al-

ors prendre les examens surplace. Tout se déroulera comme d’habitude, seul l’endroit sera différent et l’organisation est pour le personne qui a pris l‘initiative.   

- Demandes pour devenir membre effectif

 Ronny Mens (OK)  - Patrick Van Beeck (OK)  

- Statuts  

Entre-temps, les statuts ont été approuvés de façon unanime par tous les membres qui étaient présents à l’Assemblée Générale Extraordinaire à Louvain. Le 

Conseil d’Administration remercie les membres qui ont pris la peine de venir à une Assemblée Générale.

- “FBVL-BVVF” users sur les différents forums  

Afin de pouvoir réagir plus vite (et brièvement) sur les différents forums, il est convenu que la FBVL-BVVF s’inscrira comme participant sur ces forums. Plus-

ieurs membres du conseil auront accès à ce “membre du forum” moyennant un mot de passe commun.

De cette façon, plusieurs membres pourront représenter le conseil sur les forums principaux. Le but n’est pas de mener des discussions interminables ou de 

répondre à chaque cri, mais pour des choses importantes il est bien que le Conseil puisse déjà signaler qu’il est au courant d’une situation et de dire où et 

quand les membres peuvent attendre une réaction. Nous demandons aux membres de tenir compte que certaines positions doivent d’abord être discutées 

au conseil d’administration et qu’il est préférable de donner les informations de façon simultanée dans les deux langues nationales. Pour cette raison, une 

réaction complète peut quand-même prendre quelque temps. Toutefois nous voulons déjà pouvoir entamer la discussion sur un forum si cela s’avère néces-

saire.

- Administration e-commerce my FBVL / my BVVF  

Nathanael travaille à un système de payement online pour tous les services que la fédération offre. A partir de l’année prochaine on offrira le choix de payer 

online, la carte de membre peut alors être téléchargée immédiatement, ou de payer avec un virement et alors la carte de membre ne pourra être téléchargée 

que quelques jours après (après réception du payement et traitement administratif, max. 2 semaines). Le membre est toutefois assuré immédiatement après 

que le virement a été effectué, ceci apparaitra aussi ainsi sur la carte de membre. 
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- Pioupious 

 Le Piou Piou de Beauraing ne marchait plus. Denis Lebrun a acheté 3 batteries de rechange et également un poteau pour le Pioupiou. Celui-ci a couté environ 

120 €, le remboursement est approuvé.

- Document reconnaissance officielle de l’équipe des jeunes  

L’équipe des jeunes est officiellement reconnu par le CA. Un document sera établi avec les noms de tous les membres de l’équipe. Quand in nouveau membre 

rejoindra ce groupe, un nouveau document devra être établi.

- Texte Dune du Pyla  

Il y a eu des plantations pour protéger les dunes. A la demande de la commune on publiera cela dans le  Fly!. L’information sera également distribuée par des 

média sociaux.

Il va de soi que nous avons tout intérêt à respecter ces plantations.

- Demandes de brevets

Frédéric Rouwette demande de pouvoir voler en biplace aux 7-Meuses –  l’approbation est tenu en suspens. 

Mario Deroo  fait une demande pour devenir Aide-Moniteur (temporaire) de parapente chez Luc van Sand. Ceci est approuvé. Il peut fonctionner en 2017 

comme Aide-Moniteur chez Air Experience, mais il devra faire son examen cette année dans une école belge, il faut qu’il en fasse la demande.

Eric Orban et François De Jaegere font une demande pour pouvoir faire un stage biplace. Ceci est approuvé, à condition qu’ils répondent à toutes les condi-

tions.

Quentin Debras fait une demande pour pouvoir faire un stage biplace dans l’école française Air Alpin à Saint-Hilaire (pas immédiatement reconnu par le CA). 

Ceci est approuvé, à condition que l’école soit reconnue par la Fédération française.

Brevet de soaring   

Depuis quelque temps des membres demandent d’instaurer un brevet de soaring, comme il en existe aussi dans d’autres fédérations. Ceci sera repris dans 

la commission enseignement.

Pour l’obtention d’un brevet le but est d’appliquer d’autres conditions. Dans l’avenir (proche) un brevet sera attribué à bases de compétences et plus à base 

du nombre de vols. Ces compétences seront jugés par (et sur la responsabilité de) l’école qui organise la formation. Bien sûr il faudra encore réussir l’examen 

théorique.

A base de ce système on attribuera également le brevet de soaring. Des techniques essentielles pour le vol en soaring devront être maitrisées par le candidat 

comme par exemple: décollage cobra gauche, décollage cobra droite, et encore un autre nombre de choses.

Le conseil insiste sur le fait que le soaring est souvent sous-estimé. Beaucoup de pilotes sont laconiques en ce qui concerne le soaring en le considères comme 

« pas du tout difficile » et même comme « pas vraiment voler ».  Il est vrai qu’il est plus facile de rester des heures en vol lors d’un soaring, certainement en 

comparaison avec le vol de plaine ou de montagne.

CEPENDANT… Cela ne veut pas dire qu’il ne faut pas avoir des compétences ou de connaissances pour faire du soaring. Des pilotes inexpérimentés sont 

facilement surpris par le vent qui augmente « soudainement ».  La réalité est qu’ils n’ont pas vérifié la météo et pas remarqué les signes de vent forcissant. 

L’effet menaçant de rouleaux est toujours présent et les conséquences d’un venturi peuvent également réserver des surprises. Souvent on doit aller chercher 

dans le « décor » après avoir été surpris par un vent soutenu lors du gonflage de leur voile. Ce n’est qu’à ce moment qu’ils apprennent l’existence du décollage 

« cobra » (après ). 

Quand un pilote est soufflé derrière la dune par un vent trop fort, il se retrouve dans une situation très dangereuse. Il devra réagir à temps et avec sang-froid  

et sans expérience le risque d’un accident grave est très élevé. Ainsi, un moniteur/propriétaire d’école maintenant très respecté avait été, quand il était jeune, 

remis au sol par le vent de façon miraculeuse après avoir été soufflé des dunes par ce vent trop fort…
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- Contribution à l’entretien des dunes aux Pays-Bas. 

Les autorités Néerlandaises ont mis en place en système de “contribution à l’entretien” des dunes. Moyennant un don, on peut ainsi soutenir l’entretien des 

dunes. Il va de soi que ceux qui vont souvent faire du soaring aux Pays Bas pourront compter sur beaucoup de sympathie en collaborant à cette initiative.

- AG de l’Aéroclub.

Jean-Yves nous transmet les informations suivantes concernant l’Aéroclub (la FBVL est membre de l’Aéroclub). Certains membres ont proposé de faire payer 

les frais des licences FAI par les pilotes eux-mêmes. Jean-Yves a protesté fortement contre cette proposition: les pilotes de compétition sont la vitrine de du 

vol libre et méritent dès lors le soutien de tous. Le président et le Secrétaire représentent la FBVL auprès de l’Aéroclub. Dans le futur, Jean-Yves désignera 

quelqu’un d’autre au cas où ils seraient tous les deux incapables d’aller à une réunion. 

- Formations delta à Maillen  

Le Dragonfly est un ULM qui sait remorquer des deltas et il y en a un de stationné à Maillen. On peut y donc faire des vols en delta. Maillen sera donc repris 

dans le catalogue de sites. On y  mentionnera explicitement que les formations de delta à Maillen seront uniquement possibles moyennant l’accord de la 

FBVL. Pour ceci il faudra faire une demande.

- Assurance biplace commercial  

Est en cours de traitement, le 7 mars il y aura une réunion chez Aviabel. Plus d’information sur ce sujet dans le prochain compte-rendu du Conseil 

D’Administration.

- Demande concernant Skywonder

 Trike Valley a demandé ce qu’il était possible sur le stand (TV au mur du stand, Suspension delta ?) Jean-Yves prendra contact.

- “Marche et vol” : TAT   « Tarent’ Air Tour »

Jean-Yves demandera aux preneurs de cette initiative d’écrire un article pour le Fly!.

- Contenu du prochain Fly!

Article des jeunes (concernant le parachute de secours).

Article sur la Dune du Pyla.

Ronald propose un article: “que fait la fédération pour toi”. Les réactions sont positives.

Tous les leaders des groupes de travail sont demandés d’établir une liste “d’objectifs à réaliser”. Ils seront repris dans le texte. 

Les comptes rendus du CA seront également repris dans le Fly!, ensemble avec un compte rendu de l’assemblée générale (Jean-Yves).

Christopher travaillera à une nouvelle mise en page, soit en Indesign soit en Word.

Jean Solon fera les traductions.

Ronald propose de demander à la fédération française ou à Thermik pour pouvoir publier certains de leurs articles (intéressants). Ronald contactera les rédac-

tions.

Olivier prévoit un article sur la Colombie et Nathanael un article sur les Cumulus Hoppers.

Dans le prochain Fly! on demandera également aux membres d’envoyer leurs récits de voyage.

25 mars: deadline pour les articles pour le Fly!.
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Présents: Ronald Pincket, Jean Yves Squifflet, Christopher Hamilton, Olivier Georis, Nathanael Majoros, Philippe Mal, 

Leen Mortier, Jochen Zeischka.

- Un mot de la part du CA à tous les pilotes

La gestion des infractions et du non-respect des règles a absorbé la plupart du temps de travail disponible des membres du CA ces dernières semaines (sans 

parler des notes de téléphone qui ont explosées). Une infraction à l’espace aérien ou un arbrissage dans une zone très sensible nous coûte des heures de 

travail. Et surtout, tout ce temps passé à délier ces situations est du temps qui n’a pas pu être valorisé pour les tâches constructives et les projets qui vous 

tiennent à cœur. 

Nous demandons à nos membres de voler de manière responsable et réfléchie. 

- Invité

Le conseil a reçu Jo Veulemans (du Dragonfly de Maillen) afin de l’écouter et discuter la problématique. Nous attendons ses propositions et rappelons que 

nous voulons impérativement la bonne entente sur nos sites de vol en général et aussi à Maillen.

- Agenda

- Demandes de formation et de brevet

- Jaap Smit: formation d’Aide-Moniteur chez AirXperience (« aide-moniteur dans une école NL » (pas confirmé sur le site d’Airtime : https://www.airtime.nl/

instructieteam/), pas (encore) membre de la FBVL (pour l’assurance moniteur), pas de preuve de brevet XC, pas de preuve de 85% sur l’examen théorique, 

pas de stage SIV). OK.

- Robin Lefèbvre: formation d’Aide-Moniteur chez Airsport (préconditions : OK). OK.

- Viviane Balot + Pierre Goosse: demande de formation Biplace avec Fou d’L (préconditions : brevet de Pilote depuis un an; 200 vols: 260, pas de preuve ; stage 

SIV : non, prévu pour 2017).  OK pour les deux.

- Pascal Lhoas : Observateur de parapente (accordé).  OK.

- BPO et BAPO 

La première manche du BAPO s’est déroulée avec succès à partir de Beauraing. Félicitations à Aron pour sa première place.

L’organisation du BPO est en cours. Rien de spécial à commenter au niveau du CA.

- Récompense au Pick-Up club pour le lâché de ballon à Coo?      

2 bouteilles de champagne. Ronald va s’en occuper et rentrer une note de frais. Nathanaël les remettra à quelqu’un du Pick-Up club, qu’il voit souvent.

- Incidents Beauraing ce dimanche 

Sur une période de 2 jours il y a eu de nombreuses plaintes provenant des riverains suite à 2 arbrissages, 1 pilote dans une ligne, nombreux survols de mai-

sons et attéros dans des terrains interdits. Il est grand temps d’agir pour que le site ne soit pas un jour fermé définitivement. Après des discussions dans le 

Conseil et avec Denis (gestionnaire et représentant aux autorités du site), il a été décidé d’instaurer un système de badge semblable à celui de la côte d’Opale. 

Ces badges seront disponibles sur le compte MyFBVL de chaque pilote en ordre de brevet et aux pilotes étrangers en ordre également. Sur ce badge sera 

rappelé les règles d’usage du site ainsi que des espaces aériens de la région. De cette manière nous espérons également sensibiliser les pilotes étrangers aux 

spécificités de Beauraing. Une communication sera faite auprès des fédérations limitrophes. Plus de nouvelles très bientôt !  Beauraing servira de test et si 

cette démarche porte ses fruits nous étendrons le badge à d’autres sites plus sensibles/exigeants (7 Meuses par exemple).    
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- Suites commission d’Enquête Elsenborn-Coo 

Le conseil d’administration a mis sur pied une commission d’enquête. Cette commission a convoqué les pilotes concernés (par lettre recommandée) et les a 

entendus. Le rapport plus élaboré de la commission d’enquête sera publié rapidement. En ce qui concerne les suites à donner à l’incident de Coo/Elsenborn, 

le conseil n’a pas encore pris des décisions concernant ces pilotes. Nous nous sommes d’abord occupés à tout mettre en œuvre que ces infractions ne se 

répètent plus. Dans cet aspect les 9 pilotes contrevenants peuvent jouer un rôle actif. Le conseil observera pendant une période le comportement et l’attitude 

de ces pilotes. Après plusieurs heures de discussions, le CA a décidé d’aller plus loin dans ce sens afin d’éviter de nouvelles infractions à l’avenir. Vous aurez 

bientôt des nouvelles à ce sujet. Pour l’instant nous mettons cette action en marche. 

- Passe-clôture Han-sur-Lesse 

Le fermier a réparé le passe-clôture et Yves Borreman y a été et a payé. Total 800 € avec la location.

-BACC

Des discussions sont en cours entre les organisateurs du BACC 2017 et d’autres pilotes en vue d’aligner la formule avec les autres compétitions belges en 

termes de contrôle de traces de vol. Ces pilotes pourraient apporter une aide technique à la compétition en contrôlant les traces au niveau de l’espace aérien 

avant que d’autres ne les valident pour les balises. Un classement de type CFD permettrait ensuite de varier les classements (clubs, groupes, …). La fédération 

soutiendra une initiative de ce type. Néanmoins, il est encore nécessaire de faire un sondage chez les pilotes et que toutes les personnes concernées puissent 

se rencontrer pour discuter.

- Correspondance: Ronny Mens: questions sur Air Fun. 

-Fly !

Nous avons décidé de rajouter un texte de rappel sur les traces de vols et le fait de devoir les garder durant 3 mois dans la mémoire du GPS.

-Prochain examen théorique le 29 Mai.
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Present: Ronald Pincket, Jean Yves Squifflet, , Olivier Georis, , Philippe Mal, Leen Mortier. Jochen Zeischka

Excusés : Christopher Hamilton, Nathanael Majoros

- Beauraing : terrains d’atterrissage   

Le site de Beauraing est en danger, plusieurs incidents  récents n’ont fait qu’augmenter la frustration de certains habitants du village et augmenter la pression 

sur la politique locale pour fermer le site. Que pouvons-nous faire pour protéger notre site ? Acheter un terrain d’atterrissage ? Mieux contrôler les pilotes qui 

vont voler la bas ? Il semble que pas mal de problèmes ont comme origine des pilotes étrangers. Aussi des pilotes sans brevet viennent voler à Beauraing, 

mais en réalité il faut être breveté comme pilote pour avoir accès au site. Pour acheter un terrain d’atterrissage il faudrait plus de fonds. Deux possibilités :

L’idée d’une Fly Card est lancée. Nous disons donc bien que l’idée est lancé et non la Fly card est lancé. On y pense, rien n’est décidé. La Fly Card serait inclus 

dans la cotisation des membres du FVLB, mais payante pour les non membres. En effet, pas mal de pilotes viennent voler sur les sites payés, loués et entre-

tenus par la FVLB. Aussi bien des pilotes étrangers que des pilotes Belges (avec licence à l’étranger). L’argent venant de la Fly card serait uniquement utilisé 

pour l’achat ou entretien des sites. La Fly card serait valable pour un an et donnerait accès à tous les sites Belges. Nous pensons à un montant entre 30 et 40 €. 

La Fly card nous permettrait un meilleure contrôle des pilotes étrangers : Ont-ils un brevet ? Connaissent-ils les Notams et les restrictions de notre espace 

aérien ? etc.

Une autre idée : l’augmentation de la cotisation. Pour cela il faut - encore - une assemblée extraordinaire si nous voulons l’appliquer en 2018. Le montant de 

l’augmentation serait uniquement destiné à l’achat et entretien des terrains. 

En ce qui concerne Beauraing. Il faudrait un plan des terrains. Chris et Denis feront les premières démarches.

- Contrôle du budget   

A ce moment les dépenses sont en dessous des dépenses budgétés, la tendance est donc bonne. 

- DF Maillen - Règles de vol à Maillen   

Actuellement Il y a pas mal de discussions et polémiques à Maillen, le conseil observe la situation, mais n’est pas directement concerné. Le conseil stipule 

toutefois que tout écolage delta à Maillen est interdit sauf avec approbation du  conseil. 

- Rappel sur le fonctionnement des Groupes de travail  et les règles votées à l’AG pour prendre des décisions au CA.    

Récemment toute une polémique a eu lieu autour de la création du BPC. Il y a eu beaucoup de malentendus et des confusions entre le conseil et le groupe 

de travail. Principalement par manque et même par absence totale de communication. Comme tous les règles ne semblent pas clair pour des membres de 

certains groupes de travail, nous publions à nouveau les règles tels que décrit dans nos statuts : C’est le Conseil qui prend les décisions.

A la création des groupes de travail le texte suivant  a été publié : (pv du 30 juin 2016 dans le Fly)

« Le CA est modifié d’un groupe fermé (ce qui était le cas jusque maintenant) à une communauté ouverte où des groupes de travail travailleront sous la 

supervision d’un membre du conseil pour élaborer des propositions et des plans. Les groupes de travail n’ont qu’un «rôle consultatif», ils feront un plan, le 

proposeront en l’élaboreront. Le résultat sera soumis au CA, qui le votera. Il faut donc d’abord présenter un plan avant de l’élaborer complètement. Une mise 

à jour de la progression se fera à chaque réunion du conseil, 

soit par mail soit avec une présentation. Le CA peut renvoyer le plan pour y apporter des modifications. Les décisions finales seront votées au CA.

Si un membre d’un groupe de travail a des contacts avec les autorités ce membre doit se présenter comme membre d’un groupe de travail avec une fonction 

consultative. Chaque accord entre la FBVL et les autorités doit être pris par soit un membre du CA présent ou sinon par un document signé par après par un 

membre du CA. Un membre d’un groupe de travail ne peut pas engager la FBVL au nom du CA.

Les membres des groupes de travail sont choisis par le CA. Un membre peut diriger un groupe, mais un membre élu du CA porte toujours la responsabilité, il 

soignera la liaison avec et le rapportage au CA. Les membres des groupes de travail se limiteront aux activités du groupe de travail dans lesquels ils siègent. 

Un membre peut toutefois siéger dans plusieurs groupes de travail.
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Dans l’article « Que fait la Fédération pour vous ? » (dernier Fly)  Le fonctionnement des groupes de travail était encore expliqué plus en détail voici l’extrait :

Les membres et les groupes de travail. Jusqu’il y a à peu près un an, l’organisation de la fédération restait limitée aux membres du Conseil d’Administration. 

Au milieu de l’année passée un nouveau Conseil d’Administration a été élu. Ce nouveau Conseil a déjà introduit un bon nombre de changements et mis en 

route de nouveaux projets dans l’espace d’une bonne demi-année. La nouveauté principale est le système de groupes de travail. Il ne faut maintenant plus 

siéger au conseil pour participer à l’organisation de notre fédération. Dans chaque groupe de travail il y a un membre du conseil et celui-ci rapporte au conseil 

dans son entièreté. Au sein de chaque groupe, chaque pilote, vous aussi, peut formuler toutes sortes de propositions,  élaborer et bien sûr aussi organiser des 

activités. Les décisions importantes sont toujours prises par le Conseil d’Administration dans son entièreté. Cela reste le fonctionnement légal au sein d’une 

ASBL. La raison pour cela est que le législateur veut éviter qu’un membre du Conseil, ou un membre d’un groupe de travail, manipule tout un groupe de 

travail ou prends des décisions tout seul. Les décisions importantes sont donc toujours prises au sein du Conseil d’Administration avec une majorité des voix. 

Il est évident que quand un groupe de travail, constitué de quelques “spécialistes”, élabore avec quelques bénévoles un nouveau système de brevets ou ac-

tualise les questions d’examens, que le conseil  suivra ce groupe de travail.  A moins qu’il y a des raisons pertinentes. Dans ce cas les décisions et les questions 

seront renvoyées au groupe de travail. Tout ceci se passe dans une ambiance décontractée et une bonne entente. C’est assez agréable de collaborer de cette 

façon.  Nous retenons donc que ce n’est pas le groupe de travail, ni un seul membre du CA responsable de ce groupe de travail, qui prends les décisions, mais 

c’est bien le conseil qui décide, par majorité de voix. Nos membres qui trouvent que cela va trop lentement, doivent comprendre que :

Les membres du conseil travaillent gratuitement, bénévolement et s’occupent de plein de sujets. Cela leur prend beaucoup de leur temps. Le CA se réunit 

une fois par mois, ainsi est-il. Nous signalons qu’il reste encore des places vacantes au conseil. Les membres des groupes de travail qui veulent accélérer le 

processus de décision sont les bienvenus au conseil. En attendant nous suivons les règles qui nous sont imposés par les lois sur les ASBL. Le conseil vous 

remercie de votre compréhension.

- Demandes de brevets et de formations 

Demande de formation biplace Sam De Dobbeleer (formation chez Airsport et exception examen théorique)    Accordé.   Koen documentera l’évolution de 

Sam. 

- Demandes de brevets et de formations approuvés

 Dries Cordermans : SIV chez Sky Club Austria = approuvé. 

Johan Van Brussel: formation biplace Airsport  = approuvé. 

Viviane Balot et Pierre Goosse: form. Biplace Fou d’L =  approuvé.

- Déclarations d’accidents 

Accident biplace Johan Gysens à Nieuwvliet. JY se mettra en rapport avec Luc Van Sand pour investiguer.

Accident Pierre Goosse avec Fou d’L   

Accident sans conséquences. 

- Courrier Ikarus concernant des débutants sur les sites belges

Si déjà l’école n’arrive pas à sensibiliser un élève, que peux faire le conseil pour sensibiliser l’élève en question ? Il est clair que pas mal d’efforts sont néces-

saires pour freiner l’enthousiasme de certains jeunes pilotes ou aspirant pilotes. L’influence des multi média ne sont pas à sous-estimer…

- Demande sponsoring de Pavel en Swift.

Le conseil accorde 200 €  à condition de publication de 1 article sur le Swift dans le Fly maintenant et 1 article après la  compétition dans le Fly.

Dead line 15 juin premier article.
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Presents : Ronald Pincket, Jean Yves Squifflet, , Olivier Georis, , Philippe Mal, Christopher Hamilton, Nathanaël Majoros.

Excusés : Leen Mortier, Jochen Zeischka.

- Rencontre Conseil Fédération & BACC & BPC le jeudi 29/6/2017

Participants : BPC : Marc Delongie. Conseil de la Fédération : Philippe Mal, Ronald Pincket, Olivier Georis. BACC : Antoine Lacroix, Julien Lacroix.

Pour rappel Marc Delongie et Bertrand Fontaine forment le noyau de la BPC. Marc est plutôt orienté  compétitions et Bertrand règlementation. Marc a 

d’ailleurs posé sa candidature pour rejoindre le groupe de travail compétitions.

Agenda de la réunion :

- Quels sont les souhaits des organisateurs du BPC et du BACC ?

- Quelles actions mettre en place pour avoir une bonne harmonie entre le BACC et BPC ? (souhait du conseil).

- Outils « XCtools » & « Trace on line » disponible pour tous les membres qu’ils soient crosseurs ou débutants. Ces outils sont des aides et supports 

qui permettent de faciliter à tous l’apprentissage du vol libre. Et en Belgique, cela implique une bonne compréhension des espaces aériens.

- Communication commune des organisateurs et de la fédération.

- Communication interne au BPC et au BACC ?

- Conditions pour que la fédération soutienne l’organisation d’une compétition.

- Représentation FBVL dans la délégation ACRB réunions BELANC   

Wim participera à ses réunions. En vue d’alléger sa charge de travail et lui apporter un soutien, le conseil proposera à Wim de se faire accompagner dans ses 

démarches par une personne de son choix déjà formée ou qu’il formerait aux spécificités des espaces aériens. Natha et Jean Yves vont se mettre en rapport 

avec lui à ce sujet. 

-  Publication du PV du CA 

La publication aux membres du conseil se fera sous 48 heures. La validation par les membres du conseil devra se faire endéans les 72 heures. Ensuite, Jean 

effectue la traduction et le texte est transmis à l’auteur pour publication après vérification de la traduction. La publication se fait alors maximum une semaine 

après la réunion du conseil.

- Fly !

La publication du Fly est postposée de quelques semaines. Nous  attendons la fin du BPO pour pouvoir inclure les nouvelles fraiches du BPO dans le Fly (ré-

sultats et feedback des évènements sur place). En effet, il serait dommage de devoir attendre 3 mois avant de lire les nouvelles du BPO 

Liste des articles à prévoir pour le Fly :

Coo aérodrome de Spa, Beauraing règles et sécurité. Article Spa ambassadeurs écrit par Louis (émission RTBF). Article Afrique du sud. Article BAPO. 

Article Jana Stroobants (flying the Appenins) = contacter Jana. A prévoir « Link »  film Bapo à inclure dans le Fly digital (impossible en impression).

Article sur le vol de matériel de Stéphane. Inclure publicité (Contacter Jean). Article Fly safe (Olivier & Christopher): publier un factuel. 

Article témoignages accidents + commentaires/conseils. Demander à Pavel s’il publie un article sur le  Swift (cf. rapport du conseil précédent).

- Demande Francis De Bruyn subside 

Pour sa participation championnat du Monde (inscription : 450 €).

Comme annoncé et voté à l’assemblée générale le budget « participation championnat » est passé en sponsoring. 
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PAYEMENT UNIQUEMENT PAR VIREMENT AVEC MENTION COMPLETE DU NOM ET DE L’ADRESSE SUR LE COMPTE                  
FBVL: ING 310-0902218-10  -   IBAN: BE41 3100 9022 1810  -   BIC : BBRU BEBB 

Couverture par l’assurance dés payement de la cotisation, l’extrait de banque faisant foi.

COT I S AT I O N  E T  A S S U R A N C E  F B V L  2017

(1) La carte de membre n’est délivrée que si vous envoyez au secrétariat de la FBVL la preuve que vous êtes assuré en Responsabilité Civile pour la pratique 

du deltaplane et/ou du parapente (feuille de police et preuve de payement).

(2) Couverture possible du 20 décembre 2016 au 31 décembre 2017.  Pour les couvertures voir le point (5) ci-contre. 

Le rapatriement n’est pas couvert, pour vos voyages à l’étranger nous recommandons vivement une assurance de voyage (type « assistance ») qui n’exclue 

PAS le parapente ou le deltaplane (voir exclusions contrat). 

(3) Assurance Responsabilité Civile complémentaire (en plus de la cotisation avec assurance de base) vis à vis de tiers transportés, jusqu’à 325.000 € par pas-

sager (sans franchise), avec responsabilité civile « admise » jusqu’à 114.500 € et frais premiers secours pour passagers jusqu’à 10.000 €,  uniquement pour 

les pilotes détenant le brevet FBVL de Pilote Biplace lors de vols biplaces non-commerciaux. Cette assurance peut être prise par aile/voile, avec la possibilité 

d’assurer plusieurs Pilotes Biplace brevetés par la FBVL volant sur cette même aile/voile. Prime par aile/voile : 300 €, par pilote individuel : 50 €.

Le biplace non-commercial avec (et sans) moteur auxiliaire est couvert pour les détenteurs des brevets FBVL de Pilote Biplace ET de Pilote XC, en payant 

l’assurance moteur auxiliaire (voir (4) ) et une surprime de 150 €, donc un supplément de 175 € (delta) ou de 225 € (paramoteur dorsal). 

(4) Assurance complémentaire (en plus de la cotisation et l’assurance normale) uniquement pour Pilotes XC brevetés. Moyennant le supplément de 50 €, la 

FBVL règle votre cotisation à la Fédération Belge de Paramoteur (FBPM), mais il faudra compléter vos données sur le site FBPM. Ne couvre que les parapentes 

et les deltas avec moteur auxiliaire, décollables à pied (et donc pas les paramoteurs à tricycle ni les DPM).

(5) ASSURANCE

AVIABEL, Avenue Louise 54, 1050 Bruxelles, TEL: 02 349 12 11.

Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre:

Couverture maximale: 1.600.000 €.

Franchise dégâts matériels: 150 €. 

Franchise dégâts matériel de vol libre: 300 €. Les dégâts au matériel de vol libre ne sont pas couverts si l’accident est dû à un atterrissage dans une zone de 

décollage.

Dégâts corporels suite à un accident de vol libre:

Décès de l’assuré: 3750 €. 

Invalidité permanente de l’assuré jusqu’à 7500 € au prorata du taux d’invalidité (franchise jusqu’à 25 % de taux d’invalidité). 

Frais médicaux de l’assuré jusqu’à 2500 € (franchise de 150 €).

Frais de recherche et de sauvetage de l’assuré jusqu’à 3000 €.

Extension territoriale:

Le monde entier à l’exclusion de: l’Afghanistan, l’Algérie, le Burundi, l’extrême nord du Cameroun, la République Centrafricaine, la Colombie, la République 

Démocratique du Congo, la Corée du Nord, l’Ethiopie, l’Iraq, l’Iran, le Jammu et le Cachemire, le Kenya, le Liban, la Lybie le Mali, la Maurétanie, le Nigeria, 

le Pakistan, le Pérou, la Somalie, le Soudan, la Syrie, le Yémen; les régions d’Abkhazie, du Donetsk et du Lugansk en Ukraine, d’Ossétie du Sud, le Nagorno-

Karabach, le district fédéral du Nord Caucase, le nord du Sinaï (Egypte); et tous les pays sous sanction des Nations Unies.
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CO U V E R T U R E S  CO M P L É M E N TA I R E S  P O S S I B L E S  À  L’A S S U R A N C E  D E  B A S E  F B V L

C o u v e r t u r e s  e n  C a s  d e  d é C è s  o u  d e  d é g ât s  C o r p o r e l s  s u i t e  à  u n  a C C i d e n t  d e  v o l  l i b r e

(1)  I nval id i té  permanente:  couver ture  propor t ionnel le  au taux d ’inval id i té  avec une f ranchise  de 25 % de taux d ’inval id i té.

Pour  pouvoir  souscr i re  ces  couver tures  i l  est  nécessaire  de d ’abord 
prendre l ’assurance de base de la  FBVL (avec votre  cot isat ion) .Pér iode 
de la  couver ture  :  du jour  du payement  jusqu’au 31 décembre de 
l ’année en cours.
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